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Glimate Acton
Introduccion: Objetivos del informe

OBJETIVOS DEL INFORME

® Desarrollar la base en la evidencia para apoyar las decisiones en cuanto a las metas de reduccion de emisionesy
estrategias de mitigacion en general.

m Desarrollar la evidencia analitica de base que sera usada para informar las acciones en mas detalle y el desarrollo
del plan.

®m Comprometer actores clave en el camino de la mitigacion dentro del proceso de planificacion climatica.

Este resumen provee una descripcion general de la fase de elaboracion de escenarios, que forma parte del
desarrollo del Plan de Accion Climatica de Buenos Aires.



@-ie] Climate Action
CITIES

Planning

Resumen ejecutivo: Conclusiones

Las emisiones proyectadas en un escenario sin
medidas superarian al 2050, en un 75% respecto a
las emisiones del ano base.

Las emisiones de GEIl totales durante el periodo
2000-2016 se han incrementado cerca de 13%, con
una desaceleracion desde el 2008 y abrupta
reduccion en 2017.

De acuerdo al informe Deadline 2020, la ciudad
debiera haber alcanzado el pico maximo de
emisiones, y decrecer de manera estable hacia el
2050.

Se definen dos escenarios iniciales (sin y con c6digo),
segun se reglamente el codigo de edificacion. La
diferencia es de 2% de reduccion a 2050. Para el
analisis se considera el primero.

El escenario de acciones existentes y planificadas
logran cumplir las metas propuestas por la ciudad en
el PACC2020, 10% en 2020y 30% en 2030.

El mismo escenario alcanza a reducir en un 63,9%
las emisiones BAU al 2050, lo que significa que no
logran la neutralidad de carbono.

El escenario ambicioso no logra la neutralidad de
carbono, alcanzando un 84,4% de reduccion
respecto del ano base 2015 (y 90,6% respecto del
BAU), por lo que sera necesario plantear medidas de
compensacion de carbono.

Las medidas ambiciosas para el sector de energia
componen mas del 60% de participacion en la
reduccion de las emisiones totales para el horizonte
2050.

Las emisiones restantes al 2050 corresponden
principalmente a energia estacionaria residencial y
comercial.
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Introduccion:
Modelo
Pathways -
Resumen

RESUMEN

El modelo es una herramienta para la planificacion de reduccion de
emisiones a escala de ciudad que puede ayudar a las ciudades a identificar
objetivos de reduccion de emisiones y estrategias prioritarias de mitigacion.

OBJETIVOS

Proveer un analisis a 'nivel estratégico' para ayudar a la ciudad a identificar
y priorizar acciones hacia una infraestructura baja en carbono;

Permitir que la ciudad vea rapidamente los impactos en emisiones de las
diferentes politicas y proyectos propuestos y supuestos de implementacion;

Ayudar a desarrollar y comparar multiples escenarios que identifican
caminos hacia la neutralidad de carbono;

Utilizar calculos de actividad y emisiones analiticamente robustos que
reflejen el contexto y las condiciones especificas de la ciudad.
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CONTEXTO DE LA CIUDAD
Ciudad costera
Poblacion 2015: 3.054.267 (Anuario Estadistico, 2015)
Factor de crecimiento poblacional anual:
e 2015-2020: 0,14%
e 2020-2030:0,03%
e 2030-2050:-0,13%
Producto Bruto Geografico por habitante (PBG/hab):
e 2015-2020: 1,77%
e 2020-2030: 1,72%
e 2030-2050: 1,65%
Principal sector econdmico en la ciudad:
e Servicios inmobiliarios, empresariales y de
alquiler (Anuario Estadistico, 2015)

Principales sectores y subsectores de emision de GEI:

* Energia estacionaria residencial
* Transporte de carretera

* Energia estacionaria comercial e industrial
(Inventario de GEIs CABA, 2015)

DESARROLLO DE ESCENARIOS

En el marco de la implementacion del Programa de Accion
Climatica de C40 en la Ciudad de Buenos Aires, C40 trabaja
en colaboracion de las consultoras externas Errazurizy
Asoc. & Prosustentia. Entre los alcances del trabajo se
incluye el eje de escenarios de emisiones calculados a
partir de la herramienta Pathways Model (PW)

La ciudad proveyo la informacion de las metas de las
medidas existentes y proyectadas, para luego ser
trabajados los supuestos de las acciones en PW. Para esto,
se llevaron a cabo una serie de reuniones con los técnicos
de cada sector.

Se elaboraron tres escenarios: inicial sin codigo, inicial con
codigo y ambicioso. En los primeros dos casos la diferencia
aplica unicamente edificios nuevos, como consecuencia de
distintos niveles de implementacion del Nuevo Codigo de
Edificacion. En el escenario ambicioso las areas definieron
metas mas exigentes pero factibles para los horizontes
considerados.
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Emisiones del ano base: Series cronolégicas histéricas

FIG 1. EVOLUCION DE LAS EMISIONES TOTALES 2000-2017

W La ciudad cuenta con datos de emisiones de GEI
14.000.000 totales para el periodo 2000-2017

12.000.000 W Desde el 2015 reporta de acuerdo al protocolo GPC,
en el nivel Basico, para toda la serie historica
__ 10,000.000
g . _
8 ® Las emisiones de GEl totales durante el periodo 2000-
e R.000.000 . .
= 2016 se han incrementado cerca del 13%, mientras
E 6,000,000 que en el 2017 se redujeron en un 8,8% en relacion al
: 2016, aun representando un incremento del 4%
4000000 respecto del 2000
2.000.000 ® El sector de energia estacionaria es la fuente principal
de emisiones, el cual presentd un leve incremento en
8§ 5 5 5 % 5 8§35 8B 8 % E332:gofo Su participacion para el mismo periodo
 Residuos ® A nivel de sub-sector, el transporte carretero
m Transporte representa, junto a energia residencial los principales

[ Energia estacionaria porcentajes de las emisiones totales de la ciudad.

Fuente: Inventario de GEls 2017 9
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Emisiones del ano base: nivel BASICO

FIG. 2. INVENTARIO DE EMISIONES DEL ANO BASE 2015 - POR SECTOR

Emissions chart

Emissions type: Basic @ Emisiones totales para nivel
et e BASICO 2015: 13,03 Mt CO,e
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Emisiones del ano base: BASICO

FIG. 3. INVENTARIO DE EMISIONES DEL ANO BASE 2015 - POR SUB-SECTOR

Emissions chart ¥ La energia estacionaria del sector
cmsions pe | e | residencial es el principal subsector
) emisor.
#,000.000 ® Los vehiculos de carretera son el
3,500,000 |~ segundo subsector con mayor
3,000,000 1— participacion en las emisiones totales,
2,500,000 — — siendo nafta el principal combustible.
2,000,000 — ——

®m Mas de la mitad de las emisiones
(54%) son de alcance 1, debidas en un
99% a la quema de combustibles
fosiles, dentro de los limites de la
ciudad.

1,500,000 — ——

1CO2e/year

1,000,000 — ——

500,000 — —— ——

On-road
Railways
Aviation
Off-road
Livestock
Land

W 14% de las emisiones se dan fuera de
la ciudad, consecuencia del
tratamiento de residuos solidos y
aguas residuales.

Energia estacionaria . Transporte Residuos 11

Solid waste |IIE NI

Residential
Energy industries
Agriculture
Waterbo rne
Biological waste
Incineration
Wastewater
Product use
Aggregate sources

Industrial processes

Non-specific sources
Fugitive emissions (coal)

Commercial / institutional
Fugitive emissions (oll and |
gas)

Manufacturing / construction
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COMENTARIOS

Las emisiones de CABA son principalmente
dependientes del consumo de electricidad y gas natural
para energia estacionaria (58%), seguido del transporte
en su conjunto con un 28%.

Los datos de actividad para el calculo de las emisiones
del Alcance 1 provienen de la venta de combustible en
CABA.

Ferrocarriles interurbanos se calcula a partir de los
consumos dentro de los limites de la ciudad.

Se consideran despreciables las emisiones de alcance 1
de navegacion y aviacion.

Las fuentes de datos de actividad para todos los
sectores son oficiales y locales.

El inventario reporta emisiones correspondientes a fugas
y pérdidas en la matriz energética, que no se suman al
total por ser parte del nivel BASICO+.

GCABA incorporo el corte de bioetanol en la dltima
actualizacion del IGEI.

Al momento no se reportan emisiones Alcance 3 de
transporte porque la ciudad reporta en un nivel Basico,
pero se recomienda ampliar los calculos para alcanzar
dicho nivel de reporte.
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Pronostico del escenario tendencial: 2015 al 2050

FIG. 4. PRONOSTICO DEL ESCENARIO TENDENCIAL- EMISIONES TOTALES DE GEI

Emissions chart
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RESUMEN ESCENARIO
TENDENCIAL

® La proyeccion sin medidas
estima un aumento del
65,9% en las emisiones del
2015 al 2050.

M E| crecimiento promedio
anual alcanza el 1,9%.

® El sector Energia
Estacionaria mantiene una
participacion predominante
en las emisiones totales de
la ciudad.

15
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Pronostico del escenario tendencial: metodologia y evidencla base

TABLA 1. METODOLOGIA DEL ESCENARIO TENDENCIAL Y EVIDENCIA BASE

METODOLOGIA

Se calcula el escenario tendencial a
partir del ano 2015 como linea base.
Se opta por la opcion de “crecimiento
poblacional y econémica“ de
‘Pathways’ el cual genera un factor de
prediccion considerando valores de
crecimiento anual poblacional para los
distintos periodos de tiempo
analizados (2015-2050) y el Producto
Geografico Bruto per capita para los
mismos periodos.

SUPUESTOS CLAVES

Se utilizé una proyeccion del
crecimiento promedio del PBG/per
capita para 2030-2050 de 1,65%,
proyectado en base a la regresion PBG
por ano (con un R2 de 0,96%)
construida a partir de datos historicos
del PBG de CABA 2005-2017 y
proyecciones a 2030 basadas en las
proyecciones de PBIl de Argentina
realizadas para la Tercera
Comunicacion Nacional (TCN).

EVIDENCIA BASE

Las proyecciones utilizadas estan
basadas en datos historicos del INDEC
de poblacion a 2040 y de la CEPAL a
2050 -utilizados para la TCN-y
extrapolaciones de datos historicos de
PBIly PBG de CABA (2005-2017) y
proyecciones a 2030 basadas en las
proyecciones de PBIl de Argentina
realizadas para la TCN.

16
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Pronostico del escenario tendencial: metodologia y evidencia base

FIG. 5. PRONOSTICO DEL ESCENARIO TENDENCIAL- COMPARACION DE ESCENARIOS
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La ultima version del BAU en PW, proyecta
emisiones a 2020 y 2030 muy similares a la
version inicial de PW realizada en 2017 con
valores regionales, con diferencias de -0,6% y
1,4%, respectivamente.

Las emisiones proyectadas a 2050 en la version
actualizada de PW son 11,6% superiores a la de
la version inicial en PW. Se trata de una
diferencia significativa, pero la version inicial se
estimo un crecimiento promedio del PBG/capita
para el periodo 2030-2050 que no pudo
verificarse en base a las evidencias disponibles
a la fecha -habria sido elaborado en base a
proyecciones regionales y no propias-.

17
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Escenario tendencial: metodologia y evidencia base

W Se reportaron errores en el Censo 2010 de poblacion
del INDEC, arrastrando errores a las proyecciones de
poblacion nacionales, provinciales y de CABA a 2040 -
datos utilizados para la presente actualizacion del BAU
hasta 2040-. El proximo censo permitira recoger los
resultados y las proyecciones actualizadas de poblacion
que deberan ser volcadas a una nueva version del BAU
mas precisa.

Aln asi, se puede concluir que la proyeccion actualizada
del BAU a 2050, es no so6lo coherente y consistente con
los datos historicos y proyecciones a 2030 de los
principales drivers (poblacion y PBG/capita), sino
ademas conservadora dado que los valores de los
factores de crecimiento, tanto de la poblacidon como del
PBG/capita, son inferiores a los de los periodos
anteriores (2015-2020 y 2020-2030).

W Se debe tener en cuenta que las emisiones reales
pueden diferir en la realidad, considerando que las
mismas dependen de mas factores y drivers como ser
cambios en los precios de energia, ingreso de
tecnologias, entre otros especificos de cada sector, no
considerados actualmente; se recomienda trabajar en
un BAU sectorial para una posterior actualizacion del
PAC.

® Siendo que la SAyDS manifesté que no continuaran
trabajando con BAU a nivel nacional, no se contaran con
nuevos datos de proyecciones nacionales con un
horizonte a 2050 como lo requeriria CABA para
garantizar la coherencia entre su BAU y el nacional.
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Metas de emisiones de GEI: Trayectorias de Deadline 2020

FIG 6. TRAYECTORIAS ORIENTADORAS DE DEADLINE 2020
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Legend:

= Escenario tendencial de emisiones
=== Neta PACC2020 previo al compromiso
== Meta actual de compromiso (Deadline 2020)

W Las metas de la Ciudad se definen en
base a un escenario tendencial de
emisiones sin medidas (BAU) cuya
linea base es el ano 2015.

@ El actual compromiso de la ciudad es
alcanzar la neutralidad de carbono al
2050.

" Las metas del Plan de Accion Frente al
Cambio Climatico 2020, previo
al compromiso, son:

e 2020: 10% en base al BAU 2020
e 2030: 30% en base al BAU 2030

™ El analisis del reporte Deadline 2020
presenta una trayectoria de emisiones
de GEls a 2050 para dar cumplimiento
al actual compromiso .

Fuente: PACC 2020 y Deadline 2020 City Report 20
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Metas de emisiones de GEI: Trayectorias de Deadline 2020

COMENTARIO

® El reporte de Deadline 2020 model6 la trayectoria que
las emisiones de las ciudades de C40 deberian seguir
para alcanzar la reduccion de emisiones en linea con
los requerimientos del Acuerdo de Paris. Para eso, las
ciudades se catalogaron en cuatro grupos de
trayectorias de metas de reduccion segun el
desempeno actual y niveles de desarrollo
economico: "disminucion abrupta", "disminucion
continua", "pico temprano" y "pico tardio"

¥ La Ciudad de Buenos Aires fue asignada al grupo de
“Disminucion Continua” por tratarse de una ciudad
con GDP por encima de la media y con un nivel de
emisiones per capita de 4,27tnCO2e la cual se
encuentra 9,8% por debajo de la media de ciudades
de C40.

® Esto significa que las emisiones per capita de la
ciudad deben alcanzar un valor neutro en 2050, pero
a un paso continuo en comparacion a las ciudades
con “Disminucion Aguda”.

Deadline 2020 City Report: Buenos Aires

Deadeline 2020 Report: https://www.c40.0rg/other/deadline 2020

21
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Acciones existentes y planificadas: Resumen

FIG 7. RESUMEN DE LAS ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS (ESCENARIO INICIAL SIN CODIGO)
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Acciones existentes y planificadas

® El escenario inicial sin c6digo supone un
alcance del 50% sobre la eficiencia
energética en edificios nuevos respecto de
los resultados con el codigo de edificacion
implementado.

B |Las acciones existentes y planificadas
permiten alcanzar las metas de reduccion
planteadas en el PACC 2020: 10% al 2020
y 30% al 2030 en base al BAU.

B No obstante, las mismas no alcanzan para
cumplir las metas de reduccion acelerada
al 2030 en linea con la meta de carbono
neutral al 2050.

B |Las reducciones alcanzan las 13.813.601
tn CO2e al 2050, equivalente a una
reduccion del 6,2% respecto del ano %915



Gl petn
Acciones existentes y planificadas: Resumen del sector

TABLA 2. FUENTES DE EMISION MAS IMPORTANTES EN CADA SECTOR

REDUCCION DE PROYECCION BAU

EMISIONES EN PARA CADA FUENTES DE EMISION EN CADA

SECTOR (PRINCIPALES)

SECTOR CADA SECTOR  SECTOR (tn CO2e)
2050
(tn CO2e) 2050

« Consumo de gas natural residencial para
climatizacion
ENERGIA 8.574.735 tn CO2e 13.429.020 . Qongumo de gas na.tural. com’ercial e
institucional para climatizacion
 Consumo de electricidad residencial para
calefaccion de agua

* Transporte de carretera
TRANSPORTE 4.232.277 tn CO2e | 6.338.915 « Energia de red de ferrocarriles
* Diesel de ferrocarriles

* Disposicion final de restos de comida
RESIDUOS 1.006.590 tn CO2e | 1.849.006 « Disposicion final de papel y cartén
* Disposicion final de madera
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Acciones existentes y planificadas: Energia

TABLA 3. LAS 4 PRINCIPALES ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS EN LA ENERGIA (ESCENARIO SIN CODIGO)
IMPACTO DE LA REDUCCION

ACCION

DE EMISIONES (ALTO > BAJO)

2023

2030

2050

SUPUESTOS

1 | Descarbonizacion de la red con 25% 1.521.451 | 1.914.574 2.455.971 | En cumplimiento con la Ley Nacional 27.791,
de energia eléctrica de fuentes tn CO2e tn CO2e tn CO2e de energias renovables
renovables no convencionales (edlica y
solar) a 2030
2 | 20% de la superficie de la ciudad con 148.616 707.643 2.340.104 | Considera 30% de los edificios comerciales y
PV instalados en 2050 tn CO2e tn CO2e tn CO2e 15% de edificios residenciales, con potencial
instalada promedio segun tipologia
3 | Aplicacion de los criterios de 113.728 615.291 2.207.085 | Alcance del 50% sobre la eficiencia
sustentabilidad del Nuevo Codigo de tn CO2e tn CO2e tn CO2e energética en edificios nuevos respecto de
Edificacion en edificios nuevos los resultados con el codigo de edificacion
implementado
4 | 100% del sector residencial y 301.362 472.557 563.643 Se considera recambio de sodio a tecnologia
comercial con iluminacion eficiente tn CO2e tn CO2e tn CO2e LED, sumado a medidas de automatizacion

25




©10) Climate Action
=5 Planning

Acciones existentes y planificadas: Transporte

TABLA 4. LAS 3 PRINCIPALES ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS EN EL TRANSPORTE (ESCENARIO SIN CODIGO)

IMPACTO DE LA REDUCCION
DE EMISIONES (ALTO > BAJO)

ACCION

2023

2030

2050

SUPOSICIONES

Cambio modal a transporte publico

1 Sin 606.837 1.875.697 | Considera 20% de autos, 25% de
Combustibles alternativos en reduccion tn CO2e tn CO2e taxis y 15% de motos que migran
vehiculos particulares del combustible fosil a eléctrico e

hidrogeno.

2 | Combustibles alternativos en Sin 683.276 1.873.488 | Recambio progresivo a biodiesel
transporte publico reduccion tn CO2e tn CO2e para alcanzar flota de 50%

eléctricos e hidrogeno en 2050 en
buses y electrificacion de
ferrocarriles

3 Sin 54.038 266.119 Asume absorcion de viajes en

reduccion tn CO2e tn CO2e vehiculos particulares a transporte

publico (subte y tren
principalmente)

26
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Acciones existentes y planificadas: Residuos

TABLA 5. LAS 3 PRINCIPALES ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS EN LOS RESIDUOS (ESCENARIO SIN CODIGO)

IMPACTO DE LA REDUCCION
DE EMISIONES (ALTO > BAJO)

2023 2030 2050

ACCION

SUPOSICIONES

1 | Desvio del 91% de restos de comida | 22.340 246.410 404.360 Asume un 80,5% compostado y un
del relleno sanitario tn CO2e tn CO2e tn CO2e 10,8% tratado con digestion
anaerobica
2 | 42% del papel y carton reciclado a 102.320 270.690 526.130 Con aumento de la recuperacion
2050 tn CO2e tn CO2e tn CO2e de material del circuito informal y
21% a compostaje
3 | 80% de residuo de jardin y 100% de | 22.310 60.250 76.100 Asume recuperacion de 60t/dia en
madera compostados a 2050 tn CO2e tn CO2e tn CO2e TMBy 15 en CRC

27
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Escenarios adicionales

Como fuera mencionado, se elaboraron dos
escenarios iniciales teniendo en cuenta distintos
niveles de implementacion del nuevo codigo de
edificacion de la ciudad.

El segundo escenario (escenario adicional)
denominado INICIAL CON CODIGO tiene en cuenta
los minimos exigibles por el codigo relacionados
con aspectos que impactan en la eficiencia, como
ser diseno pasivo incluyendo el tratamiento de la
envolvente edilicia, los sistemas activos, reduccion
de consumo de agua potable, entre otros.

La diferencia en el nivel de implementacion del
codigo redunda en una diferencia del 2% en la
reduccion de emisiones respecto del BAU,
alcanzando las 14.100.066tn CO2e al 2050.

;

g
5

23000000
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10.000.000
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Emisiones remanentes: Acciones existentes y planificadas

FIG 8. EMISIONES REMANENTES DESPUES DE LAS ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS 2050

tonnes CO2e/year

3.000.000

2.500.000 -

2.000.000 -

1.500.000 -

L.000.000 -

500.000 -

Acciones existentes y planificadas

W Las principales fuentes

de emisiones remanentes son:

I 005

I.1 Residential | 2.691.212

1.2 Commeroial / institutional [[ISEROSE

1.3, L4, L.5, L.6 Industrial and

other combined

1.7 Fugitive emissions (coal) | 0

1.8 Fugitive emissions (oil and

gas)

111 On-road

1.2 Railways | 28.994

1.3 Waterborne | 0

1.4 Aviation | 0

IL5 Off-road | O

1.1 Solid waste | 564.307

1.2 Biological waste | 8.915

L3 Incineration | 0

1.4 Wastewater Fu.ur

Energia estacionaria residencial
Transporte de carretera

Energia estacionaria comercial
Energia estacionaria industrial

Dichos sectores presentan mayor
potencial de aumentar el nivel de
ambicion de las metas a 2030y

2050.
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Medidas remanentes: Politicas existentes y planificadas

FIG 9. EMISIONES REMANENTES DE ENERGIA DESPUES DE LAS ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS AL 2050

Comparacion entre las emisiones remanentes del escenario base y escenario ambicioso Medidas remanentes
correspondientes a todos los edificios (tn CO2e/ano)

3.500.000 .. .
- - Implementacion de un plan integral

de uso racional de la energia para

3.000.000
climatizacion. Trabajar en el
2500000 | aislamiento de viviendas, incentivo
r;‘z_um_uuu hacia tipo de combustible mas limpios
3 | y adquisicion de equipos de
3 1500.000 climatizacion eficientes de forma
E |

1.000.000 |

500000

| unificada como ejes principales de la
accion
- Trabajar en la identificacion de los
I l principales comercios consumidores e

Spaf:e Lluh’hnu C{mlmg Hot Water Others Fan Cooking Implementar programas de
e acompafnamiento para
acondicionamiento

m Baseline emissions  m Policy emissions

En el 2050, la categoria con mayores emisiones remanentes en el sector energia son los edificios
residenciales. Las principales emisiones surgen de los consumos para climatizacion, 31
especificamente calefaccion residencial
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Medidas remanentes: Politicas existentes y planificadas

FIG 10. EMISIONES REMANENTES EN TRANSPORTE DESPUES DE LAS ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS AL 2050

Comparacion de emisiones por modo de transporte para

el escenario inicial (tn CO2e/afo) Medidas remanentes
2,000,000
1.800.000 - Implementacion de incentivos
1.600.000 economicos e infraestructura para
1400000 acompanar el recambio de vehiculos
1200000 particulares a tecnologias limpias
1000 D00 . . . .
500,000 - L|m|ftar ingreso de_vehlculos |
00,000 particulares a la ciudad mediante la
400.000 asignacion de dias de circulacion
200.000 O - Concientizacion y extension de los
[ | - [ | . .
° Private Bus Metro/Rail Tai Bus - BRT Motorcycle Moto-Taxd datOS dezca“dad de alre }/ Su
Automobie asociacion al uso de vehiculos en la
H Paolicy

ciudad

Las politicas de mitigacion en el sector del transporte carretero aun presenta potencial de
reduccion de emisiones en relacion al escenario sin medidas de la linea base (baseline), con un

remanente del 54% respecto del BAU para el mismo ano. .
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Medidas remanentes: Politicas existentes y planificadas

FIG 11. EMISIONES REMANENTES DE RESIDUOS DESPUES DE LAS ACCIONES EXISTENTES Y PLANIFICADAS AL 2050

Medidas remanentes

Emisiones remanentes por tipologia (tn CO2e/ano)

B Policy

El 42% de emisiones del BAU a 2050 del sector atin puede reducirse con metas mas ambiciosos.
Los principales materiales con potencial para la reduccion de emisiones son papel y carton. Se
observa, ademas, el principal tratamiento responsable de las emisiones remanentes del sector
son los rellenos sanitarios.

Incentivos y concientizacion para la
reduccion de generacion de residuos

Aumento en la tasa de recuperacion
y revalorizacion de material seco
como ser papel y carton, cueros y
textiles

Disminucion del volumen de papel y
carton que llega a MBT para su
posterior compostaje

Campana de concientizacion para
disminuir el desperdicio de restos de
alimentos.
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Acciones ambiciosas: Energia

TABLA 6. LAS 3 PRINCIPALES ACCIONES AMBICIOSAS EN ENERGIA

IMPACTO DE LA REDUCCION
DE EMISIONES (ALTO > AUTORIDAD
< SUPOSICIONES Y
ACCION BAJO) DE LA
CONDICIONES ACCION
2023 2030 2050
1 209.962 1.699.839 |[4.137.868 | Asume instalaciones de PV en el Combinada
tnCO2e tnCO2e tnCO2e % de | : 1 jal %
09 618 [ SRR G 30% de los ed_ residenciales y 60%
) en ed. comerciales al 2050 con
ciudad con PV . i
fuerte trabajo en adecuacion de
normativa, promocion e incentivos
2 |83% de energias 1.519.225 | 1.266.070 | 236.051 | Descarbonizacion de la red segin Nacional
renovables en la red tnCO2e tnCO2e tnCO2e proyecciones nacionales .
eléctrica
3 | Aplicacién de criterios de Se supone una mejora en los Local
sustentabilidad del Nuevo | 314.077 | 1.167.248 | 3.473.925 | estandares exigidos con el Cédigo de
Cédigo de Edificacion en | tnCO2e tnCO2e tnCO2e Edificacién, junto a incentivos e

edificios nuevos

instrumentos de fomento
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Acciones ambiciosas: Transporte

TABLA 7. LAS 3 PRINCIPALES ACCIONES AMBICIOSAS EN TRANSPORTE

IMPACTO DE REDUCCION

- DE EMISIONES DE GEI
ACCION SUPOSICIONESY  AUTORIDAD DE LA

(ALTO > BAJO) CONDICIONES ACCION
2023 2030 2050

1 0 671.637 | 2.583.781 | Asume 0% de vehiculos Combinada

Combustibles alternativos en el | t1n co2e | tnh co2e tn CO2e

privados alimentados por
100% de vehiculos privados

fuentes fosiles

2 0] 1.227.154 | 1.817.643 | Asume recambio de buses | Combinada
tn CO2e | tn CO2e tn CO2e alcanzando 50% eléctricos
y 50% a hidrogeno, asi
como ferrocarriles 100%
eléctricos

3 Cambi dal : 31.537 | 269.200 768.843 | Absorcion de pasajeros de | Combinada
EHTISHO TOEl & W Epoiie tn CO2e | tn CO2e tn CO2e vehiculos particulares por

publico transporte publico

Tecnologia alternativa en
transporte publico
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Acciones ambiciosas: Residuos

TABLA 8. LAS 3 PRINCIPALES ACCIONES AMBICIOSAS EN RESIDUOS

ACCION

IMPACTO DE REDUCCION

DE EMISIONES DE GEI
(ALTO > BAJO)

2023

2030

2050

SUPOSICIONES Y
CONDICIONES

AUTORIDAD DE LA
ACCION

digestion anaerobica

generando 18918.7 MW

1 { 100% del papel 102.320 | 895.680 |961.410 | Se captura el papel del sector Local
recuperado tn CO2e tn CO2e tn CO2e | informal. Se recicla el 79% y
composta el 21%
2 | 80.5% de restos de 21.650 216250 | 333.510 | Nuevas plantas MBT + Local
comida compostados | th CO2e tn CO2e tn Co2e | maximizacion de la capacidad
3 | Recuperacion Otn 103.790 | 126.620 | El 19,5 de los restos de comida | Local
energética mediante | CO2e tn CO2e tn CO2e | son digeridos anaerobicamente
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Escenario de acciones ambiciosas: Resumen

FIG 12. RESUMEN DE ACCIONES AMBICIOSAS

Emission reduction potential of selected actions
25,000,000
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w
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7//7//% Building Energy - Fuel switch

- Industrial Energy - Efficiency

SN Industrial - Fuel switch

D

- Urban Planning
I weste

B srow
E Remaining Emissions

Baseline Forecast

Mational /Regional Actions

- Electricity Generation
77777 District heating

Transportation - Fuel

Acciones ambiciosas

B E/ escenario ambicioso de
acciones existentes y planificadas
reduce los niveles de emisiones
respecto del escenario base en:

- 2023:10,3% respecto del 2015
- 2030: 52.9% respecto del 2015
- 2050: 84,4% respecto del 2015.

Las emisiones muestran una
fuerte reduccion hacia 2030, pero
no alcanzan carbono neutral en
2050.

Las emisiones remanentes
alcanzan las 2.026.103 tn CO2e
al 2050.
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Resumen de emisiones remanentes - Accion ambiciosa

FIG 13. EMISIONES REMANENTES DESPUES DE LAS ACCIONES AMBICIOSAS AL 2050

Remaining emissions after actions

Acciones ambiciosas
800,000
700,000 — B Principales fuentes de emisiones
600,000 remanentes:
§ 500000 - Energia estacionaria
§ w0000 | residencial
g - Energia estacionaria
§ 200000 — e e
comercial/institucional
200,000 -
Transporte de carretera
100,000 -
0

1.4 Aviation | 0
1.5 Oftroad | 0

1.1 Residential | 699 |942 |
1.2 Commercial / institutional - 383,423
19, 14,15 L6 Industrialand | 1876
1.7 Fugitive emissions (coal) - 0
246,096
12 0v<o0d |
1.2 Railways - 1,233
1.3 Waterborne - 0
1111 Solid waste -.,O:LT
1112 Biological waste -I #,915
1113 Incineration - 0
1114 Wastewater H:&
.

1.8 Fugitive emissions (oil and
gas)

40



Gl petn
Fuentes de emisiones remanentes: 1-3

TABLA 9. FUENTES DE EMISIONES REMANENTES

RANGO FUENTE DE EMISION Y DESCRIPCION EMISIONES DE GEI

1 Energia estacionaria residencial 699.942 tn CO2e
Las principales emisiones restantes se deben a la quema de
combustibles para la climatizacion de edificios, especificamente
calefaccion de edificios existentes.

2 Energia estacionaria comercial 383.423 tn CO2e
Las principales emisiones remanentes se deben a la quema de
combustibles para la climatizacion de edificios, especificamente
calefaccion de edificios existentes

3 Transporte de carretera 316.055 tn CO2e
Las principales fuentes del subsector se deben a una matriz energética
no 100% renovable y emisiones de etanol
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Oportunidades de las emisiones remanentes- Energia

FIG 14. EMISIONES RESIDUALES TRAS LAS ACCIONES AMBICIOSAS 2050

Comparacion de emisiones por uso final para todo tipo de edificios (th CO2e/ano)
entre proyeccion BAU (baseline) y el escenario ambicioso (policy)

3,000,000 !

2 500,000 !

2,000,000 |

Emissions (tCO2g)

1,500,000 |

1,000,000 |

500,000 |

Hot Water Cooking Crthers Eqm[lnent Fan Llyl.hng [:uulmu
Hed:ng

o

m Baseline emissions = Remaining emissions

La reduccion de emisiones de las medidas de energia alcanzan un 88,7% del BAU para el sector.
Especificamente, la quema de gas natural para usos de calefaccion de agua y climatizacion de edificios

presenta la mayor participacion en emisiones n relacion al escenario sin medidas de la linea base
(baseline).

Oportunidades de reduccion

Energia estacionaria:

B Incentivos para el retrofit de envolvente en
edificios existentes

® Mayor participacion de equipamiento
eléctrico eficiente para calefaccionar agua
y ambientes de edificios residenciales y
comerciales existentes.

B Reglamentacion del Nuevo Codigo de
Edificacion con un nivel exigente en
materia de implementacion de medidas
tendientes a la eficiencia energética

B Relevamientos de insumos y eficiencias
del sector industrial para la definicion de
medidas de acompanamiento
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Oportunidades de las emisiones remanentes - Transporte

FIG 15. EMISIONES RESIDUALES TRAS LAS ACCIONES AMBICIOSAS 2050

Comparacion de emisiones por medio de transporte (th CO2e/ano) Oportunidades de reduccion
entre proyeccion BAU (baseline) y el escenario ambicioso (policy)

4,500,000 Transporte terrestre:
000:000 ® Disminucion de los VKT anuales para
3,900,000 autos particulares, taxis y motos:
3,000,000 - Mejoras en la conectividad y servicio del
2,500,000 transporte publico metropolitano
2,000,000 - - Desarrollos orientados al transporte y
1,500,000 generacion de indicadores asociados
1,000,000 - - Ampliacion del rango con circulacion
500,000 limitada para vehiculos particulares
0 | _ (| — — —_— ® Acompanamiento, con infraestructura
LR Bes Mctry/Ran Tl sas-EEl Weomyce | oSoe necesaria y marco legal necesario, de la
Baseline = Palicy incorporacion de nuevas tecnologias

Los autos particulares presentan la mayor participacion de emisiones en el escenario ambicioso. Las
emisiones residuales estan asociadas a las emisiones propias del combustible etanol y al hecho que
la matriz energética aun no es 100% renovable.
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Oportunidades de las emisiones remanentes - Residuos solidos

FIG 16. EMISIONES REMANENTES DESPUES DE LAS ACCIONES AMBICIOSAS 2050

Emisiones restantes del escenario ambicioso segun tipo de tratamiento (th CO2e/ano)
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Las principales emisiones restantes tienen lugar consecuencia del tratamiento mediante compostaje
de residuos organicos, a pesar de tratarse de una medida superadora a la de disposicion final.

Oportunidades de reduccién

Solid Waste:
B Programas para la disminucion de la
generacion de residuos:

- Ampliacion del programa contra los
desperdicios de comida.
® Programas para el aumento del
volumen de residuos revalorizados:

- Disminucién de papel y carton a planta
MBT (compostaje)
- Captacion de los residuos del sector
informal
® Recopilacion de datos del potencial de
aumento de captura de metano en
relleno sanitario
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Resumen del analisis de competencias

FIG 17. PODERES DE LA CIUDAD

1. Descarbonizacion de la red

eléctrica
3

/

5. Mejora de la Resiliencia de los
sistemas de agua y saneamiento

4. Mejora en el manejo de los
desechos solidos

Categoria de poderes de la ciudad

1. Descarbonizacion de la red eléctrica

2. Optimizacion del uso de energia en los edificios

3. Permitir la movilidad de la préxima generacion

4. Mejora en el manejo de los desechos sélidos

5. Mejora de la Resiliencia de los sistemas de agua y
saneamiento

2. Optimizacion del uso de
energia en los edificios

3. Permitir la movilidad de la
proxima generacion

“ En el caso de la matriz eléctrica que

alimenta la ciudad, tiene nula autoridad,
pero acompana las politicas nacionales de
descarbonizacion, y presenta capacidad
para contratar nuevas fuentes.

En los sectores donde existe mayor
potencial de reduccion de emisiones
(energia estacionaria), el poder de la
Ciudad para implementar medidas de
mitigacion es alto, pero con limitada
capacidad para ejercer fiscalizacion.

Para influir el transporte particular, el
GCABA tiene influencia media, con
posibilidad de trabajar sobre los
desincentivos, de todas maneras puede
actuar sobre el transporte publico y los
medios de movilidad sustentable. 45
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Climate Action
Conclusiones
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La ciudad reporta su inventario en linea con el
reporte BASICO del GPC, el cual, en lo posible,
debiera incluir el alcance 3 de transporte que se
considera puede resultar representativo.

La tendencia historica de emisiones muestra que
aun no alcanza el “peak emissions” a pesar de los
esfuerzos de la ciudad, el cual debiera alcanzarse
en 2030.

El escenario inicial de medidas actuales alcanza
para cumplir las metas de reduccion propuestas en
el PACC 2020 para el horizonte 2030. No obstante
la meta carbono neutral al 2050 se mantiene
lejana.

El mayor potencial de reduccion se observa en el
subsector energia estacionaria residencial y
transporte de carretera.

Bajo un escenario ambicioso se alcanza una
reduccion del 52,9% al 2030 y un 84,4% al 2050
de las emisiones del ano 2015 valor inferior al
objetivo comprometido en el marco del Acuerdo de
Paris.

Queda claro que la meta de ciudad carbono neutrall
al 2050 debera ir acompanada de medidas
compensatorias.

Las emisiones residuales a compensar deberan ser
monitoreadas y actualizadas periodicamente.

Sera necesaria la revision y actualizacion de los
parametros y supuestos, con la informacion de
base nueva a medida que se genere - ya sea
desde GCABA como organismos nacionales, como
el censo del INDEC.
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