ANEXO

PROCEDIMIENTO PARA LA MODIFICACION DE PARAMETROS OPERATIVOS DE LOS SERVICIOS DE
TRANSPORTE COLECTIVO DE PASAJEROS POR AUTOMOTOR EN JURISDICCION DE LA CIUDAD
AUTONOMA DE BUENOS AIRES

ARTICULO 1°.- AMBITO DE APLICACION

El presente procedimiento es de aplicacion a toda iniciativa de modificacion de los parametros operativos de los
servicios comunes y expresos de los servicios de transporte publico colectivo de pasajeros por automotor de
jurisdiccion de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires.

Las iniciativas de modificacion podran ser presentadas por las empresas operadoras de los servicios, organismos
publicos, organizaciones no gubernamentales, asociaciones representativas de usuarios y/o vecinos, o tramitadas de
oficio por parte de la Autoridad de Aplicacion.

Se dara prioridad a aquellas iniciativas que contengan propuestas que tiendan a optimizar la oferta de servicios de
forma tal que, asegurando una adecuada accesibilidad para la poblacién, minimicen los recorridos improductivos y
sobreofertados. Asimismo, se dara igual primacia a las iniciativas que propendan a la integracion y complementacion
intra e intermodal.

ARTICULO 2°.- EXCEPCIONES

Exceptaanse de la aplicacion del procedimiento establecido en este Anexo, al tratamiento de aquellas solicitudes en
las que se verifique alguna de las siguientes situaciones:

2.1. Cambio del sentido de circulacion de una o més arterias.

2.2. Estado de intransitabilidad de una o mas arterias.

2.3. Restricciones de transito impuestas por autoridad competente.

2.4. Riesgo potencial o cierto para las personas, derivado del estado de la via publica y del uso del suelo de la misma.

2.5. Aquellas modificaciones que por su escasa significacion y minima o nula afectacion a terceros ameriten ser
exceptuadas del tratamiento general.

Las modificaciones de pardmetros operativos con causa en los casos contemplados en este articulo podran ser
autorizadas de oficio o a peticion de parte. Las solicitudes de los interesados deberan estar acompanadas de toda la
prueba que acredite los hechos invocados.

La Autoridad de Aplicacion, a través del area técnica pertinente, tendra a su cargo la sustanciacion y clausura de los
procedimientos originados con motivo de lo dispuesto en el presente articulo asi como el dictado del correspondiente
acto administrativo.

ARTICULO 3°.- MODIFICACIONES ALCANZADAS
El presente procedimiento es de aplicacion a las iniciativas indicadas a continuacion:
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3.1. Prolongacion de recorrido.

3.2. Ramificacion de recorrido. .
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3.3. Desdoblamiento de recorrido.

3.4. Supresion total o parcial de recorrido.

3.5. Fraccionamiento de recorrido.

3.6. Fusidn total o parcial de recorridos.

3.7. Variacion de parque movil.

3.8. Internacion de cabecera.

3.9. Cambio de cabecera.

3.10. Cambio de recorrido.

3.11. Incorporacion o modificacion de Servicios Expresos.
3.12. Variacion de frecuencias de los servicios.
3.13. Incorporacién de rondin.

3.14. Incorporacion de refuerzo de servicios.

A continuacion, se define cada una de las modificaciones mencionadas:
3.1. Prolongacion de recorrido.

Es el alargue desde uno de los puntos terminales de un recorrido preexistente, que mantiene el trazado directriz del
recorrido que se prolonga, destinado a atender necesidades de transporte insatisfechas, debidamente detectadas y
evaluadas.

La longitud maxima no debe exceder el TREINTA POR CIENTO (30%) de la extension del recorrido preexistente,
medida desde la cabecera.

En los casos de las modificaciones propuestas por la Autoridad de Aplicacion, el porcentaje de modificacion podra ser
mayor, en caso de asi considerarlo conveniente.

3.2. Ramificacion de recorrido.

Es el desprendimiento de un nuevo recorrido desde una traza preexistente hacia un punto cualquiera ubicado fuera de
ella, destinado a atender necesidades de trafico insatisfechas, debidamente detectadas y evaluadas.

La longitud maxima no debe exceder del TREINTA POR CIENTO (30%) de la extension del recorrido original.
3.3. Desdoblamiento de recorrido.

Es la creacion de una bifurcacion de la linea preexistente con retorno a la misma, desde un punto a otro de la linea,
destinado a atender necesidades de trafico insatisfechas que tengan origen o destino en el recorrido original.
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El desarrollo maximo de un desdoblamiento no debe exceder el TREINTA POR CIENTO ( 30%) de la extension del

recorrido original.
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En los casos de las modificaciones propuestas por la Autoridad de Aplicacion, el porcentaje de modificacién podra
ser mayor, en caso de asi considerarlo conveniente.

3.4. Supresion total o parcial de recorrido.

Es la supresion total o parcial de itinerarios, ramales o desdoblamientos, para el CIEN POR CIENTO (100%) de los
servicios con caracter permanente.

En todos los casos se debera acreditar la existencia de otros servicios de transporte publico o alternativas de movilidad
para la poblacion, que operen en el area de la modificacion y satisfagan adecuadamente la demanda de la zona.

3.5. Fraccionamiento de recorrido.

Es el establecimiento de una cabecera en un punto intermedio del recorrido autorizado de la linea, en la cual finaliza
una fraccion de los servicios totales. El fraccionamiento podrd ser permanente o provisorio, en este ultimo caso la
nueva cabecera solo operard en determinadas franjas horarias, dias de la semana y/o temporadas, restableciendo el
servicio completo por fuera de esos lapsos, teniendo como finalidad la atencion de las grandes concentraciones de la
demanda en horas pico.

En todos los casos debera verificarse la disponibilidad de un drea adecuada para la regulacion de los servicios, de tal
manera que no implique una afectacion al medio urbano.

3.6. Fusion total o parcial de recorridos.

La fusion total tiene por objeto consolidar las trazas de DOS (2) o mas lineas, de modo tal de obtener un recorrido
unificado sobre una de las mismas, y que reconociendo un principio direccional comun, satisfaga la demanda actual
de servicios en dicho corredor.

A los efectos de autorizar una fusion de trazas, deberéd constatarse que la misma no implique la creacion de un nuevo
corredor de servicios publicos de transporte por automotor de pasajeros, entendiéndose por tal la circunstancia de que a
través de la fusion de DOS (2) o mas trazas, se genere un nuevo recorrido, con origenes y destinos fuera de la zona de
influencia de los corredores autorizados en los permisos vigentes.

Se entiende por fusion parcial, a la unificacion de DOS (2) o més recorridos solo en aquellos sectores superpuestos de
sus trazas.

La fusion parcial importara la unificacion de los recorridos de los peticionantes en los tramos de superposicion,
manteniéndose el resto de sus itinerarios conforme los parametros correspondientes a sus respectivos permisos de
explotacion.

En los casos en que la solicitud comprenda la fusion total o parcial de recorridos a cargo de distintas empresas
operadoras, el tratamiento de la misma, requerira previamente la cesion total o parcial del permiso de explotacion de
las trazas involucradas, conforme lo establezca la normativa vigente.

3.7. Variacion de Parque Movil.
Es la variacion en la composicion del parque aprobado a cada linea.
3.8. Internacion de cabecera.

Es la modificacion de uno de los puntos terminales del recorrido de la tragasyyerizada e nua Aigga.gpars-alcanzar un
nuevo predio destinado al estacionamiento y guarda de los vehiculos.
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3.9. Cambio de cabecera.

Es el establecimiento de una nueva cabecera en un punto distinto del recorrido originalmente autorizado, en la cual
finalizaran la totalidad de los servicios, y debera ubicarse a una distancia maxima de hasta UN MIL (1.000) metros de
la cabecera autorizada y justificarse en razones de indole operativas. Si la cabecera pasase a encontrarse en territorio
de la PROVINCIA DE BUENOS AIRES, se deja constancia que no se podra realizar trafico de pasajeros una vez
atravesado el limite jurisdiccional.

Esta distancia podrd ser superior en caso de que la Autoridad de Aplicacion, por razones fundadas, lo considere
conveniente.

3.10. Cambio de recorrido.

Es aquella modificacion en el itinerario de la traza autorizada, que no obedezca a cuestiones de transito, por razones
de cambios en la localizacioén de la demanda, disponibilidad de nueva infraestructura u otra causal similar, el cual no
podré exceder un TREINTA POR CIENTO (30%) de la longitud del recorrido.

En las modificaciones propuestas por la Autoridad de Aplicacion, el porcentaje de la modificacion podra ser mayor, en
caso de asi considerarlo conveniente.

3.11. Incorporacion o modificacion de Servicios Expresos.

Se entendera por Servicios Expresos a aquellos servicios complementarios a los servicios comunes, caracterizandose
por la supresion de paradas o utilizacion de recorridos alternativos, permitiendo una disminucion en los tiempos de
viaje de los usuarios del servicio. En el caso de utilizarse recorridos alternativos, las paradas de ascenso y descenso
deberan situarse sobre la traza autorizada para los servicios comunes.

Excepcionalmente, la Autoridad de Aplicaciéon podrd autorizar paradas por fuera de la traza del servicio comun,
cuando la vialidad lo permita y de los analisis técnicos se estime pertinente.

Los Servicios Expresos no podran exceder el CINCUENTA POR CIENTO (50%) de los servicios del total autorizado
para las prestaciones regulares, pudiendo operar en dias y horarios especificos, en funcion de las necesidades de la
demanda.

3.12. Variacion de frecuencias de los servicios.
Es la modificacion de las frecuencias aprobadas, acordes con el uso del parque maximo y minimo autorizado.

En el caso de que la modificacion se origine en la peticion de una empresa operadora, la misma se realizard por
simple comunicacion acompafiando el nuevo cuadro de horarios del servicio.

En todos los casos, esta modificacion debera respetar los limites autorizados en los parametros operativos vigentes y
guardar coherencia con el parque movil a utilizar.

En los casos donde la variacién de frecuencias implique modificaciones del parque minimo y maximo autorizado, se
podra realizar a titulo provisorio y experimental, con un plazo de hasta NOVENTA (90) dias corridos donde se
evaluara el desenvolvimiento de la medida.

3.13. Incorporacion de rondin.
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Se considera un servicio rondin todo aquel servicio que, siendo una porcidon de un recorrido autorizado, en una de sus
puntas cabeceras, sirva como alimentador del recorrido troncal de la linqgagfﬁgﬁi(&gaéldo en dias y horarios especiales,



para atender demandas especificas que por razones de servicios y optimizacion de recorridos, no haga falta prestarse
con el recorrido completo. Este servicio rondin serd considerado en redondo, compartiendo la cabecera de inicio y fin
del servicio.

El mismo tendra dias y horarios especificos de prestacion, debidamente comunicados y autorizados por la Autoridad de
Aplicacion.

La autorizacion de los mismos se regira por lo dispuesto para las EXCEPCIONES presentadas en el articulo 2° del
presente.

3.14. Incorporacion de refuerzo de servicios.

Se considera un refuerzo de servicios todo aquel servicio que se preste, sobre la traza de un recorrido autorizado, en
dias y horarios especificos para atender a demandas particulares (por ejemplo, eventos masivos, actividades deportivas
y/o culturales programadas, suplir la falta de servicios ferroviarios y/o subterraneos, etc.).

Estos refuerzos de servicios se autorizaran por una simple comunicacién emitida por la Autoridad de Aplicacion,
especificando el motivo, fechas y horarios de los servicios a ser prestados. Se podra, en los casos que asi se requiera,
presentar una variacion del recorrido original para atender la demanda.

ARTICULO 4°.- AUTORIZACIONES EXPERIMENTALES

La Autoridad de Aplicacion podrd autorizar con caracter experimental y previo al desarrollo del procedimiento
definitivo, modificaciones de recorridos y/o frecuencias, en aquellos casos donde se estime conveniente la
determinacion empirica del impacto de la medida solicitada.

ARTICULO 5°.- METODOLOGIA PARA EL TRATAMIENTO DE LAS INICIATIVAS DE MODIFICACION

Con independencia del origen de la iniciativa de modificacion de los parametros operativos de los los servicios de
transporte publico colectivo de pasajeros por automotor en jurisdiccion de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires,
para su tratamiento debera cumplirse con las siguientes etapas metodologicas:

5.1. Presentacion:

5.1.1. Iniciativas originadas por empresas prestatarias de los servicios de transporte publico colectivo de
pasajeros por automotor.

La solicitud debera ser presentada mediante la plataforma de Tramites a Distancia (TAD) del Gobierno de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires.

a) Descripcion de la modificacion solicitada.

b) Mapa en el que se detalle la traza completa actual y la propuesta de modificacion solicitada, en ambos sentidos y
con los puntos de cambios de secciones tarifarias previstos, asi como los recorridos de las lineas que circulan dentro
del area de influencia de la modificacion, considerando QUINIENTOS (500) metros hacia ambos lados de la traza,
incluyendo las lineas de jurisdiccion Nacional, en caso de corresponder. Puede presentarse también en formato
georreferenciado, idealmente.

c) Identificacion de los nodos atractores y generadores de viajes que existieran dentro del drea, como ser: estaciones
ferroviarias o de subterraneos, centros de trasbordo, paradas de transporlte gblico e7xgi§tentes AirBlstituciones de salud,
instituciones educativas, zonas comerciales, equipamiento deportivo {/:/' %?1'1?31631, %thl;rgs f%é?ga%-(fos, parques
industriales, etc.

d) Caracteristicas del nuevo servicio, indicando itinerarios resultantEOINR 3GES sus recorridos, parque movil,



frecuencias y cuadros horarios de los servicios propuestos, indicando la velocidad comercial y los tiempos de marcha,
entre secciones, en hora pico y no pico'.

e) Parque Movil. En caso de corresponder, debe justificarse el aumento o disminucion de parque requerido, como
consecuencia de la modificacion solicitada, asi como la variacion en la cantidad de los vehiculos afectados a los
diferentes recorridos de la linea, si la empresa solicita ademads, una reasignacioén del mismo.

f) Organizacion para la operacion. Si el pedido incluye el establecimiento de nuevas cabeceras y/o una modificacion en
cuanto al numero de vehiculos utilizados, lo que implica variaciones en las instalaciones fijas -playas y garajes- y de
equipamiento, las empresas operadoras deberan indicar los cambios en la operacion que ello traera aparejado.

g) Justificacion de la modificacion y analisis de la reasignacion de trafico: Las empresas deberan presentar un analisis
con la estimacion del impacto que, se prevé, producira la modificacion solicitada sobre la demanda.

La Autoridad de Aplicacion evaluard la informacion aportada y comunicara a la empresa operadora su conformidad o,
en su caso, los analisis complementarios a realizar sobre la misma.

h) Impacto sobre el Medio Urbano. En los casos en que, dada la entidad de la modificacion, la Autoridad de Aplicacion
entienda procedente la evaluacion de su impacto sobre el medio urbano, solicitard la realizacion de un estudio
especifico, determinando las caracteristicas del mismo.

5.1.2. Iniciativas originadas por organismos publicos, organizaciones no gubernamentales, o asociaciones
representativas de los usuarios y/o vecinos.

La presentacion debera contar con el siguiente detalle:
a) Identificacion completa del/los solicitante/s.

b) Mapa en el que se detalle la traza completa actual y la propuesta de modificacion solicitada, en ambos sentidos
y con los puntos de cambios de secciones tarifarias previstos, asi como los recorridos de las lineas que circulan dentro
del area de influencia de la modificacion, considerando QUINIENTOS (500) metros hacia ambos lados de la traza,
incluyendo las lineas de jurisdiccion Nacional, en caso de corresponder. Puede presentarse también en formato
georreferenciado, idealmente.

C) Identificacion de los nodos atractores y generadores de viajes que existieran dentro del area, como ser:
estaciones ferroviarias o de subterraneos, centros de trasbordo, paradas de transporte publico existentes, instituciones
de salud, instituciones educativas, zonas comerciales, equipamiento deportivo y/o cultural, centros recreativos,
parques industriales, etc.

d) Se debera informar la situacion actual de las lineas que operan en el area y cual es el nivel de
satisfaccion de las necesidades de transporte.

e) Correspondera indicar el tipo de servicio requerido en cuanto a recorrido y/o modalidad, y cuales son las
conexiones solicitadas para atenuar las deficiencias o mejorar la oferta de transporte, a efectos de analizar y proponer
la mejor alternativa posible, dadas las condiciones en las cuales se esté operando en el momento solicitado.
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5.1.3. Modificaciones a la red de transporte impulsadas por la Autoridad de Aplicacion.

La Autoridad de Aplicacion podra impulsar modificaciones a la red de transporte urbano de pasajeros de jurisdiccion
de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires, con el objetivo de propender a su optimizacion, mejorando la accesibilidad
de la misma.

La Autoridad de Aplicacion podra tramitar modificaciones sin las limitaciones impuestas sobre longitudes maximas y
porcentajes establecidos para cada tipo de necesidad o conveniencia.

Las tramitaciones impulsadas por la Autoridad de Aplicacion deberan cumplimentar los siguientes requisitos:

Informe técnico: La propuesta de modificacion deberd contar con un informe técnico elaborado por el area pertinente,
que fundamenten la necesidad, oportunidad, mérito y/o conveniencia de la propuesta de modificacion.

Caracteristicas del servicio propuesto: Parametros operativos propuestos.

5.2 Evaluaciones: La Autoridad de Aplicacion, a través de las dependencias técnicas pertinentes, verificara el
cumplimiento de los requisitos establecidos para las presentaciones detalladas en los incisos 5.1 del articulo 5° del
presente Anexo.

Cumplidos la totalidad de los mismos, se someterd la presentacion a las evaluaciones que se especifican en los
apartados siguientes.

En el caso de que la presentaciéon no cumpla con los requisitos, se notificara a los peticionantes, indicando las
deficiencias encontradas y se los intimard a que en un plazo de DIEZ (10) dias habiles se subsanen y/o completen los
mismos. Vencido el plazo, de persistir las deficiencias, se procederd al desistimiento y posterior archivo de la
solicitud. Las notificaciones seran cursadas a través de la plataforma de Tramites a Distancia (TAD).

5.3 Informe Técnico.

Verificado el cumplimiento de los extremos previstos en los incisos 5.1. y 5.2., el area competente de la Autoridad de
Aplicacion elaborard un informe técnico, que fundamente la conveniencia y viabilidad de la propuesta, priorizando el
beneficio de los usuarios afectados por la misma, el eventual impacto sobre el medio urbano y la evaluacion del
impacto econémico sobre/en los operadores existentes en la zona de influencia del mismo.

5.4 Publicacion en el Foro Participativo de la Movilidad

Cumplido lo previsto en los puntos precedentes y surgiendo de la evaluacion efectuada la admisibilidad de la
solicitud, se procedera a publicar la propuesta en el Foro Participativo de la Movilidad en el cual deberan presentarse
las observaciones y/o impugnaciones que resulten pertinentes.

5.5. Observaciones e impugnaciones

Las autoridades publicas, entidades representativas, empresas operadoras de los servicios, asociaciones
representativas de los usuarios y/o vecinos y quienes justifiquen un legitimo interés, podran presentar sus
observaciones o impugnaciones a la propuesta dentro de los QUINCE (15) dias corridos a partir del dia de apertura
del Foro Participativo de la Movilidad.

5.6. Descargos |F-2025-09679327-GCABA-SECT

Los peticionarios podran presentar los descargos correspondientes dentro del plazo de DIEZ (10) dias corridos
contados a partir de la conclusion del plazo previsto para la presentacion dlg al&sn gl;s&g\éaciones y/o impugnaciones.



5.7. Evaluacion y conclusion

La Autoridad de Aplicacion, a través de las areas técnicas pertinentes, evaluara la admisibilidad de las impugnaciones
y de los descargos.

Verificados los requisitos, cumplidos los andlisis explicitados, realizados otros estudios complementarios que la
Autoridad de Aplicacion haya considerado que fueran necesarios y/u oportunos o convenientes y, producidos los
informes técnicos correspondientes, procedera a la aprobacion o al rechazo de la solicitud, mediante el dictado del
acto administrativo correspondiente.
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