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O1. La red ciclista




LA RED CICLISTA
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02. Viajes diarios en la Ciudad




I CICLISTAS CABA —o—KM CICLOVIAS
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Cicistas CABA 175796 186633 192359 187.349 200441 254915 316326 405237 376343 310460 280948 297.365

*Los cantidad de viajes realizados, son la estimacién de un dia tipico normal.
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0O3. Tramos ciclistas mas usados.




DEMANDA DE LA RED ACTUAL
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*Datos relevamientos 2024. e



TOP 20 - TRAMOS CON MAYOR DEMANDA
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O4. Caracteristicas generales de
los usuarios




i CANTIDAD DE VIAJES MUJERES e % MUJERES
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Se mantiene el mismo porcentaje anual respecto al 2023, y la cantidad de viajes van en aumento en comparacion del inicio

histérico en un 67 %.
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Los perfiles etarios con relacion al afio anterior se mantienen constantes, y sin ningdn cambio significativo.
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Los viajes dentro de la red en la ciudad van en aumento con respecto al 2023 y en el macrocentro alcanzan el 50 % dentro de la red.



[ USO DEL CASCO
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El uso del casco como elemento de proteccidn aumento respecto del primer dato recolectado en el 2017.



[ STPB ESTACIONES ECOBICI
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Es el porcentaje de viajes en el STPB, en relacién a los puntos censados anualmente.
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W DELIVERY
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La cantidad de deliverys incrementd desde 2019 hasta representar este ano un 8,6% respecto del total censado.

NOTA: Los conteos se realizan de 8 a 13hs y de 15 a 20hs, quedando fuera los rangos horarios de mayor movimiento de deliverys. Se comenzo a recolectar este atributo en 2019.



O5. Metodologia y obtencidn de
datos




CARACTERISTICAS DE LOS OPERATIVOS

Operativo Macrocentro Fuera del macrocentro

Frecuencia Anual (Marzo - Abril) Anual (Octubre-Noviembre)

Cuando Dias habiles de lunes a viernes. Dé 8:00 a 13:00 hsy de 15:00 a Dias habiles de lunes a viernes. Dé 8:00 a 13:00 hsy de 15:.00 a
20:00 hs. 20:00 hs.

Donde 520 intersecciones distribuidos en el macrocentro de la 275 intersecciones fuera del macrocentro de la Ciudad
Ciudad

Duracién Se realiza durante 45 min, en cada punto de conteo. Se realiza durante 45 min, en cada punto de conteo.

JAlfeo el 2009 2013

operativo

Variables N° de viajes / Género del ciclista / Edad estimada / Bicicleta N° de viajes / Género del ciclista / Edad estimada / Bicicleta

registradas particular o publica / Movimiento: pasantes, giro a la derecha particular o publica / Movimiento: pasantes, giro a la derecha
y giro a la izquierda / especificando: lugar de la calzada que y giro a la izquierda / especificando: lugar de la calzada que
esta utilizando para circular (izquierda, derecha, vereda, esta utilizando para circular (izquierda, derecha, vereda,

ciclovia) y condicién climatica ciclovia) y condicién climatica
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ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE VIAJES DIARIOS

Metodologia utilizada para obtener los resultados
Dado que los operativos de relevamiento en campo se realizan durante una hora del turno manana (8hs a 13hs) y
una hora del turno tarde (15hs a 20hs) es necesario calcular un valor diario segun la siguiente formula:

Vd=(Vhm-6+Vht-6)-12

Vd: Volumen diario
Vhm: Volumen horario relevado durante el turno manana
Vht: Volumen horario relevado durante el turno tarde

Donde 1,2 surge de estimar el volumen nocturno no relevado (de 20 a 8hs) como un 20% del volumen diario.

Por otra parte, para evitar contabilizar un mismo ciclista multiples veces, se multiplica la cantidad de ciclistas diarios
en cada arco por la longitud de este, se hace la sumatoria de dicho resultado para todos los arcos relevados, lo que
da como resultado un numero global de ciclistas por kilometro del area de estudio.

Finalmente, ese numero se divide por la longitud del viaje promedio (3km) y se obtiene |la cantidad de ciclistas
totales.



ESTIMACION DE LA DEMANDA EN LOS TRAMOS CICLISTAS

Metodologia utilizada para obtener los resultados

Con el mismo procedimiento detallado en el item anterior, se obtiene el volumen diario para cada punto de
conteo.

Para la determinacion de los volUmenes por tramos de ciclovias, se realizaron censos volumétricos adicionales con
el fin de complementar los datos de los operativos anuales para secciones de la red no alcanzados por los datos
historicos.

El mapa de flujo ciclista es una representacion por tramos del volumen diario, obtenido de los relevamientos
realizados en los diferentes operativos durante el ano.

Los tramos son determinados analizando ejes de ciclovias, que, de acuerdo con su demanda, son divididos en una
O MaAs secciones.

Cada tramo puede contener uno o mas puntos de conteos segun los datos disponibles, en tal caso, obteniendo el
valor medio da como resultado la demanda para cada uno de ellos.

Aclaracion: Debido a la cantidad de kildmetros de red ciclista y a los recursos disponibles algunos tramos no
cuentan con datos relevados para lo cual se estima el valor mas probable a partir de la distribucion de los datos
existentes.
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