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Herramienta de código 
abierto para procesar 

fácilmente transacciones de 
pago de transporte público



¿Qué es Urbantrips? 

● Una herramienta de código abierto para 
procesar fácilmente transacciones de pago de 
transporte público y datos de gps de los 
vehículos

● Permite entender patrones de viaje, apoyar la 
planificación del transporte y promover 
decisiones basadas en evidencia.

● Ofrece herramientas interactivas para analizar 
la oferta y demanda del transporte público en 
una ciudad

● Construye indicadores de oferta y demanda 
(matrices OD, distancias y tiempos de viaje, 
velocidades comerciales, factor de ocupación, 
entre otros)

● Puede ser utilizada por cualquier ciudad que 
tenga un sistema de pago electrónico de 
boletoshttps://github.com/EL-BID/UrbanTrips 

https://github.com/EL-BID/UrbanTrips
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Supuestos

• El usuario sube en la parada más cercana a su 

origen.

• Se baja cerca de su destino o del próximo viaje.

• El primer viaje del día parte desde su casa.

• El último viaje del día es el regreso al mismo lugar.

• Cada tarjeta es usada por una sola persona en el día.

*Estos supuestos están validados por encuestas de Origen 

y Destino y otros estudios

Inferir cadenas de viaje para cada usuario
Cadenas de viaje

• Las tarjetas de pago registran el origen, pero no el destino del 

viaje.

• Para analizar patrones de movilidad, es necesario inferir los 

destinos.

• El método de encadenamiento es una técnica común para 

hacerlo.

• Asume que:

○ El destino de un viaje es el origen del siguiente.

○ Esta relación se aplica si los puntos están cercanos.

*Este método es utilizado en ciudades como Londres, Hong Kong, 

Santiago y Beijing en otras



Dashboard interactivo



Identificar patrones de viaje.



Análisis de demanda entre zonas



Análisis de 
las rutas de 
colectivos

Ocupación por 
tramos de 
recorrido

- Para toda la linea
- Por sentido
- Por rango horario



Análisis de accesibilidad a estaciones del ferrocarril



Viajes y transferencias desde asentamientos 
informales



Uso del transporte 
público por diferentes 

grupos sociales

• Las distancias promedio son mayores para los niveles socioeconómicos bajos

• Los viajes de usuarios de nivel socioeconómico bajo requieren más 
transbordos (36% bajo vs 20% alto)

• Usuarios de bajo nivel socioeconómico utilizan más colectivo (86% bajo vs 
64% alto)

• Los usuarios de nivel socioeconómico alto utilizan más subte (3 % bajo frente 
a 24 % alto, aunque algunas áreas de nivel socioeconómico bajo no tienen 
cobertura)

Nivel 
socioeconómico

Partición modal  % de viajes con 
transferenciascolectivo Subte Tren

Alto 64% 24% 12%  20%
Medio-Alto 72% 12% 16%  27%

Medio 83% 4% 13%  30%
Medio-bajo 85% 3% 12%  33%

Bajo 86% 3% 12%  36%

Asentamientos 
informales 87% 4% 9%  33%

TOTAL 77% 11% 13%  28%

http://dx.doi.org/10.18235/0004305


