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0. Resumen Ejecutivo

. En 2024 el uso del cinturdn de seguridad en la Ciudad - Las zonas Centro (82,4%); Norte (79,7%) vy
de Buenos Aires alcanzd el 75,9% del total de Oeste (77,5%) de la Ciudad respecto de la zona
ocupantes de automaoviles y utilitarios/pick ups. Este Sur (69,9%).

valor es el mas alto registrado en la serie desde 2016.

] P NN T I - Las conductoras mujeres (81,3%) respecto a
. a proporcion de automoviles y utilitarios en los que 0
todos sus ocupantes usan cinturon alcanza el 72,6%, los conductores hombres (74,7%).

cercano al registrado en 2023 (73,4%).

- Automoviles (76,7%) respecto a utilitarios

(o)
 Los mayores porcentajes de uso de cinturon de (70,3%).

seguridad se dan en:
- En vehiculos con hasta 10 anos de antigiedad

- Quienes conducen (84,3%) respecto de (83,5%) respecto de los de 11 y mas anos de

pasajeros/as delanteros/as (71,2%) y traseros/as antigliedad (69,2%).
(16,1%).
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1.1. Uso del cinturon de seguridad - Variacion del uso del cinturén 2016-2024

En 2024, el uso del cinturdn de seguridad alcanzo al 75,9%* de los y las ocupantes de vehiculos, valor muy
cercano al de 2023 (75,1%), ubicandose como el valor registrado mas alto de la serie.

2024 2016-2024

=Si “No 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
N=8.885 9452 11112 6.998 7612 10.342 6.712 8.862

* Los porcentajes se presentan considerando las observaciones positivas, esto es sin contar los casos sin visualizar. N= Cantidad de ocupantes de los
vehiculos. Sin datos para 2016



1.2. Uso del cinturon de seguridad segun ubicacion en el vehiculo -
Variacion 2016-2024

Igual a lo observado historicamente, el uso del cinturdn varia con relacion a la ubicacion en el vehiculo, siendo
mayor el porcentaje de uso entre quienes conducen (84,3%) y menor entre los/as pasajeros/as delanteros/as
(70,1%) vy los pasajeros/as traseros/as (25,4%). La mayor variacion respecto de 2022 se observa en los

pasajeros/as delanteros/as (9,6 puntos).
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1.3. Uso del cinturon de seguridad - Total de los ocupantes protegidos

El porcentaje de los vehiculos en los cuales todos sus ocupantes viajan protegidos es del 72,6 %, lo que
representa un leve descenso respecto de 2023.

2024 80 2016-2024

60

54,1

20

_ 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
®m Todos los ocupantes protegidos
N=3535 5685 6239 6942 4622 4848 6926 4562 5406

Al menos un ocupante no protegido
N: Cantidad de vehiculos registrados con observaciones positivas




1.4. Uso del cinturon de seguridad segun zona

El uso del cinturdn (considerando todos los ocupantes), supera el promedio (75,9%) en las zonas Centro, Norte y
Oeste; y resulta menor al mismo en la zona Suir.
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1.5. Uso del cinturon de seguridad segun zona — Variacion 2016-2024

El analisis por zona muestra el mayor aumento (3,4) respecto a 2023 en la zona Sur; con valores estables en las
zonas Oeste y Norte; y un aumento de 2,8 puntos en la zona Centro.
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1.6. Uso del cinturon de seguridad segun zona y ubicacion en el vehiculo

Se observa una curva similar entre zonas en el uso de cinturon de conductores/as y pasajeros/as
delanteros/as; mientras que en los asientos traseros el uso es similar en las zonas Centro y Oeste; mayor en la
zona Norte y el menor en la zona Suir.
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1.7. Uso del cinturén de seguridad segun antiguedad del vehiculo —Variacion
2016-2024

El uso del cinturdon para el total de ocupantes es mayor respecto del promedio en los vehiculos de hasta 10
anos de antiguedad (83,5%), en tanto que en los vehiculos de mas antiguedad su uso se reduce
destacadamente (- 14,3 puntos), diferencia presente (aunque con distintos valores) para toda la serie historica.
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1.8. Uso del cinturon de seguridad segun tipo de vehiculo — Variacion
2016-2024

En 2024 se registrd nuevamente un mayor uso del cinturdn para quienes viajan en automovil (76,7%) en cotejo
con quienes lo hacen en utilitarios o pick ups (70,3%).
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1.9. Uso del cinturon de seguridad segun sexo de quien conduce — Variacion
2016-2024

De manera similar a las mediciones anteriores, en 2024 se verifica un mayor uso del cinturdn entre las
conductoras mujeres (81,3%) en comparacion con los conductores hombres (74,7%); aunque la misma es
menor respecto de 2023.
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1.10. Uso del cinturon de seguridad segun dia de la semana — Variacion
2016-2024

Al igual que en 2023, el porcentaje de uso del cinturon para el total de los ocupantes en 2024 no presenta
diferencias relevantes en los dias habiles respecto de los fines de semana.
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1.11. Uso del cinturdon de seguridad segun momento del dia — Variacion
2016-2024

Para 2024, se observa una diferencia de 3,4 puntos en el uso del cinturon durante la manana respecto de la
tarde. La serie histérica nos muestra que en general no existen diferencias destacables segun el momento del
dia.
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2.1. Ficha Técnica

Trabajo de campo: Unidades Finales de Muestreo:

Del 29 de octubre al 14 de noviembre de 2024. Automotores en instancia de pase en peajes.
Marco geografico: Universos o poblaciones objetivo:

Ciudad Autonoma de Buenos Aires. Automoviles particulares de hasta nueve plazas,

Disefio Muestral: utilitario o pick ups de hasta 3500kg.

Disefio probabilistico, poli-etapico y estratificado. Tamano de la muestra:

Total automoviles y utilitarios/pick ups: 5724

Unidades Primarias de Muestreo: observaciones con un margen de error del +/- 1.32%.
Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones

Viales (semaforo, esquina, lugar donde haya trafico
vehicular medio, no intenso). Observacion no participante.

Técnica de relevamiento:

Unidades Secundarias de Muestreo: Instrumento de recoleccion:

Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento Aplicacion disenada para tal fin.
(Sabado, Domingo, Martes y Miércoles) en horarios
especificos para la toma de observaciones.
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2.2 Caracteristicas de la muestra

Tipo de vehiculo Antiguedad del vehiculo Sexo de quién conduce

49,0%

0,6%

3,0%

= Automovil Utilitario m HastalO0anos  1lymasanos = S/V ® Masculino " Femenino =S/V
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2.2. Caracteristicas de la muestra (cont.)

Para esta medicion se registra un aumento de tres puntos en lo que respecta a vehiculos ocupados
unicamente por el conductor, siendo este el segundo valor mas alto de la serie, luego de 2016 (65.4%) ,y
superando el porcentaje registrado en 2020 durante la pandemia de COVID-19

2024 2016-2024

Numero de Ocupantes de los vehiculos

Numero de Ocupantes de los vehiculos 2024 33,2 9,2
2023 T 29,3 8,5
1 Pasajero/a(Solo _576 2022 [ 30,9 9,9
St lsdlies, ’ 2021 30,6 15,1
2 Pasajeros/as (Puede ser 2020 31,5 8,4
MICTRLE | e 2010 T sz e
Conductor/a) ’ ’
2018
30mas ocupantos (nclico [ o 2017 TR 58
conductor/a) ’
f T T T | 2016 24’9 9’7
0 20 40 60 &0 0 20 40 60 80 100

g %

m Solo conductor/a

20
Dos ocupantes (Incluido conductor/a)



2.2. Caracteristicas de la muestra (cont.)

El tamano de la muestra se establecio a partir de los siguientes parametros:
Nivel de confianza: 95%.
Error muestral: Varianza maxima (p=0,5y 9=0,5)

Efecto diseno (DEFF): 1,3.

A partir de tales parametros se establecio el siguiente tamano muestral: Automovilesy utilitarios:
5724 casos, con un margen de error asociado de +/- 1,32; para un nivel de confianza asociado del

95%.
Técnica de relevamiento: Observacion no participante.
Instrumento de recoleccion: Aplicacion informatica creada para tal fin.
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2.3. Metodologia

El presente estudio fue elaborado en base a los
lineamientos propuestos por el OISEVI (2013)

Marco geografico:
Avenidas y calles de la Ciudad de Buenos Aires
Universos o poblaciones objetivos:

Ocupantes de vehiculos particulares de hasta 9
pasajeros y utilitarios o pick ups de hasta 3500 kg.

Unidades de analisis:

Universo (a): los ocupantes presentan las siguientes
categorias: conductor/a o piloto, acompanante asiento
delantero o copiloto, acompanantes asientos traseros
1,2 y 3 (adultos, jovenes, ninos/as y bebés).

Tipo de muestreo: Poli-etapico y estratificado.

Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de
Puntos de Observacion —Intersecciones viales
(semaforo, esquina, lugar donde haya trafico vehicular
medio, no intenso).

Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas
horarias que dividieron los dias de relevamiento
(Sabado, Domingo, Martes y Miércoles) en horarios
especificos para la toma de observaciones.

Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos
particulares de hasta 9 pasajeros. Se observo a todos
los ocupantes en su interior.
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2.4. Puntos de observacion en calles y avenidas, Zonas

Los puntos de observacion se establecieron a partirdel \ 2\

muestreo de un conjunto de interseccion viales con NN \
semaforo. NEE N

Etapa I: Segmentacion y estratificacion del territoriode /
la Ciudad de Buenos Aires segun Zonas Geogrdficas

de modo de facilitar, por un lado, el acceso a campoy,
por otro, de reducir los sesgos asociados a los errores
de muestreo.

Etapa ll: Identificacion y clasificacion de las principales [l
vias y arterias de circulacion (segun sus jerarquias y e Y
sentidos). == %

Etapa lll: Seleccion -mediante un criterio aleatorio- de
45 Puntos de Observacion (intersecciones) que fueron
asignados y distribuidos segun Zonas Geogrdficas y
Franjas Horarias para el operativo de campo (ver N7 L
Figura). . X L

ZONAS:

I NORTE
N OESTE
J CENTRO
CJSUR
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2.5. Cantidad de observaciones segun dias, turnos, zonas y tipo de vehiculo.

Tipo de Vehiculo
Utilitario
Casos % Casos % Casos %
:L"r::na 2.178 38,1 2.041 41,0 137 18,5
Dias Habiles 3.546 61,9 2.943 59,0 603 81,5
Total 5.724 100,0 4.984 100,0 740 100,0
Casos % Casos % Casos %
Mahana 2.687 46,9 2.318 49,9 369 49,9
Tarde 3.037 53,1 2.666 50,1 371 50,1
Total 5.724 100,0 4.984 100,0 740 100,0
Casos % Casos % Casos %
Centro 970 16,9 774 15,5 196 26,5
Norte 1.115 19,5 1.021 20,5 o4 12,7
Oeste 1.490 26,0 1.264 25,4 226 30,5
Sur 2.149 37,5 1.925 38,6 224 30,3
Total 5.724 100,0 4.984 100,0 740 100,0
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2.6. Metodologia . Conductas observadas

Indicador: Uso de cinturén de seguridad

Definicion: Medida que indica el uso de cinturdon en conductor, acompanante y pasajeros traseros de
vehiculos particulares de hasta 5 pasajeros y camionetas (utilitarios o pick ups) de hasta 3500kg. El uso

del mismo solo se contabilizé cuando se encontraba abrochado.
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