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LINIERS DE LA FRONTERA

En un nuevo aniversario del barrio de Liniers,
el Cronista Mayor de Buenos Aires se suma al homenaje.

En medio de una extension
inabarcable, abierta como la
pampa misma, extrafia y fér-
til a la vez, despoblada, pa-
rece ser que esta tierra tuvo
un duefio primero que unifi-
cé varias fracciones en 1588,
cuyo nombre es Domingo de
Acassuso, el mismo que fun-
do el templo San lIsidro La-
brador en la ciudad bonae-
rense que lleva su nombre. A
fines del siglo XVIII aparece
otro nombre de duefio, Juan
Antonio de La Lastra, y a su
muerte pasa a su sobrino,
quien a su vez lo deja como
legado a quienes lo cuidan en
el trance final, Antonia
Herreray su marido Juan de
la Cruz, con la chacra toda-
via sin mensurar en su millar
de hectéareas de superficie.
Marcos Chiclana sera el agri-
mensor que fijara sus limites
también vagos: al frente el
Riachuelo, al fondo la actual
Gaona, al este 9400 varasy al
oeste 11.600, coincidiendo
con lo que hoy llamamos Ave-
nida de Circunvalacion Gene-
ral Paz, desde Puente de la
Noria hasta la interseccion
con la calle Tonelero. Un con-
vento en una lomada suave a
la que se accedia entre acacias
y paraisos que daban cobijo
a una alfombra de violetas y
frutillas que recogiamos a
principios de siglo en lo que
se llamaba EI Campo de las
Monjas, que nunca vimos en
el resto del siglo, al menos
desde la tercera década.
Algunas chacras dispersas,
perdidas en el tiempo. Pero
ya el nombre de Liniers esta-
ba, al parecer porque Liniers
protegia a esas monjas “Her-
manas del Divino Salvador”
radicadas en la zona, o por-
gue su hermano tenia cerca
un saladero, es otra version.
LINIERS deviene por la fuer-
za de las circunstancias en
una suerte de nudo gordiano
de la gran ciudad, frente al
campo que estd mas alla, que
serd la provincia, y a la vez
como marca diferenciadora
de lo que sucede més al su-
doeste, en La Matanza, adon-
de iran a radicarse los corra-
les viejos que funcionaban en
Parqgue Patricios, hacia fines

del siglo pasado. Por eso con-
firmo la apreciacion de
Eduardo Favier-Dubois,
cuando expresa su parecer
gue de aplicarsele un califica-
tivo a Liniers, el de Liniers de
la frontera, le parece y nos
parece el mas sugerente y co-
rrespondiente. Todavia hoy,
tomada en su proyeccion ha-
ciatodos los puntos de la rosa
de los vientos, confirmando
su presencia pero a la vez co-
nectandola con el afuera, con
importantes vias de riel, por
avenidas de circunvalacion
multiplicadas como rayos del
sol irradiante, sigue cum-
pliendo esa funcionalidad
operativa de las fronteras;
conservando su aire de ciudad
orientada visceralmente al
campo extenso que antes la
rodeaba y sobre el cual des-
plegd atributos de las ciuda-
des de frontera(*).

MATADEROS EN
LINIERS?
Hay una apropiacién de nom-
bres y memorias, porque de
hecho estan entrelazados en el

espacio y en la trayectoria.
Porqgue en verdad hubo y hay
calles que terminaban en
Liniers pero que se iniciaban
y rodeaban el &mbito de Ma-
taderos, adonde iban las re-
ses que hasta la llegada del
ferrocarril a Liniers habian
circulado por los campos
préoximos, y también en los
primeros afios de la Parada
de Liniers, solo viajaban las
reses, debian atravesar
yuyales y pantanales a lo lar-
go de tres o cuatro dias... y la
pulperia afiosa La blanquea-
da, junto a la Parada de
Liniers, daba sefiales de repa-
ro y de contacto humano.

El punto de llegada eran los
Corrales Nuevos, donde tenia
lugar el procesamiento del
ganado, pero Liniers, por cer-
cania y por destino, quedara
involucrado en esa actividad
por multiples conexiones a las
que se sumaran otras tantas
relacionadas con el comercio
y el campo especulativo de
tanta poblacién que ira acer-
candose al area, en funcion
del crecimiento de los ferro-
carriles y los tranvias; pobla-

cién muchas veces ligada al
trabajo ferroviario o a la in-
dustria de la carne. De modo
gue el Mercado de Liniers fue
y ha sido hasta hoy dia, testi-
monio fiel de ese mundo de
posibilidades.

Alli comprabany vendian tra-
bajadores de todo tipo de
emprendimientos e indus-
trias. Y alli acudian familias
enteras a proveerse de sus
modestas necesidades que por
el solo hecho de contar con
trabajo seguro —en buena
medida provisto por la em-
presa ferroviaria 0
tranviaria— crecian en su sen-
tido de pertenencia a esa so-
ciedad en desarrollo, que se
proyectaba al resto del pais.
El silbato de la Portefia, la
primera locomotora que cu-
brio el primer breve recorri-
do desde estacion el Parque a
La Floresta, puso el punto de
arranque a esa tarea
novedosa y a ese cambio in-
comparable: domar la pampa
sin fronteras. Este arranque
tuvo lugar un 29 de agosto de
1857, pero en menos de diez
afos estara en marcha el fe-
rrocarril Central Argentino,
gue luego contrata a un inge-
niero italiano, Pompeyo
Moneta, para estudiar la pro-
longacion de Cérdoba a
Jujuy, y més tarde a Salta. El
impulso lo dara Domingo
Faustino Sarmiento (%), que
los ha visto funcionar en
Norteaméricaen 1848 (%), y su
sucesor Nicolas Avellaneda,
recibira la locomotora que lle-
ga a Tucuman en 1876.

Pero son los mismos tiempos

en que se decide remodelar a
los Viejos Corrales, por las
fiebres y las pestes, y se los
traslada mas lejos, a los Co-
rrales Nuevos, en Mataderos,
donde la proximidad de
Liniers los incluird muy cer-
ca del trabajo, la comunica-
cioén y la memoria.

CRUZANDO
EL PUENTE

Lo que cambia radicalmente
el paisaje seré el trazado de
la cinta de acero, la extension
del Ferrocarril del Oeste, el
“camino de hierro” que hacia
el oeste se expande sin las pre-
venciones y dificultades que
aparecian en los otros tres
rumbos posibles, ademas de
ser apoyado por prosperos te-
rratenientes y ganaderos ar-
gentinos y britanicos.

Hacia el sur estabael rio, que
habia que atravesar, y al nor-
te y al oeste habia que espe-
rar launidn de las provincias.
Por eso su prioridad, desde la
pujante ciudad —puerto-y a
partir de la estacion del Par-
que (actual Teatro Coldn), y
de alli hasta Flores, donde
desde tiempo atras los porte-
fios van a disfrutar de la fres-
cura de sus quintas en vera-
Nno y que poco a poco se con-
vertira en un populoso y dis-
tinguido barrio para vivir
todo el afio, en la medida que
funcione el treny los tranvias.
La Sociedad Andnima del Ca-
mino de Fierro al Oeste
(1854)(*), cuando se decide la
expansion se llamara Ferro-
carril de la Provincia (1863),
y el 1° de Noviembre de 1887
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gueda librada al servicio la
estacion Liniers, que en reali-
dad es unasimple parada, uti-
lizada casi exclusivamente
para transporte del ganado,
que luego atraviesa a lo largo
de cuatro dias la distancia
hasta los Corrales, aunque
una pulperia como tantas
otras camperas, La Blan-
gueada, frente a la parada
ofrece un rescoldo a reseros y
boyeros, 0 pasajeros en tran-
sito. Estas vias se conectan
desde el primer momento con
la estacion y talleres de Villa
Luro, situados en amplios es-
pacios inundables por aguas
turbias y turbulentas del
Maldonado, con algunas de-
presiones y lomadas, tierras
altas, en donde se alza el Con-
ventoy la Iglesia del Perpetuo
Socorro. Un compés de espe-

ra, en toda el area, que el
tiempo y la técnica iran ace-
lerando a ritmos operativos.
La calle larga, (antes llama-
da Camino Real, luego de Las
Torres, o de la Reconquista
después de 1808, de La Plata
después, de la Federacion en
la época de Rosas y Rivadavia
después de Caseros, en 1857)
seguird siendo la ruta de
carromatos por mucho tiem-
po, en tanto las comunicacio-
nes por riel vayan incorpo-
rando espacios laterales, y
dando lucimiento a las esta-
ciones, que por mucho tiem-
po de ahi en adelante, seran
componente indispensable de
comunicacion y articulacion
con lavida ciudadana. La réa-
pida comunicacién con Plaza
Miserere, después 11 de Se-
tiembre, convocara multitu-

cobro de sus impuestos.

es una enormidad.

kerosén...

98037

N 0 vayan a suponer nuestro lectores, que la ci-
fra con que encabezamos este articulejo, es algun datito
para la «quiniela», jueguito que estd muy en boga, Y,
gue en realidad da un sport muy apetitoso.

No, esa elocuentisima cifra, representa algo mas im-
portante, es el gasto por demas de infimo que ha costa-
do la iluminacion hasta la fecha, en honor del augusto
huésped S:A:R: (Su Alteza Real) el Principe de Gales;
ante estd cifra tan elevada nos quedamos perplejos.
iQue derroche de luces! Y pensar que nosotros por suer-
te 0 desgracia vivimos en este pedacito de la ciudad,
estamos gozando de las mas negras tinieblas.

Ser& una ironia del destino, no lo sabemos. Solo sabe-
mos que con esa bonitisima cifra, se hubiera podido
hacer «un algo» en bien de los rinconcitos apartados de
nuestra gran urbe que son siempre olvidados, para lle-
nar sus necesidades pero tenidos muy en cuenta para el

En esta zona hay millares y millares de seres que viven
de los salarios de empresas inglesas y, que mejor home-
naje que haber procedido a la instalacion de la luz eléc-
trica, que es una necesidad imperiosa para nuestro
populoso barrio, y no tener el pobre trabajador que
privarse de un pedazo de pan, para pagar el cable. Eso

98037 pesos en iluminacion y nosotros alumbrados a

Este articulo fue publicado el 1° de octubre de 1925, en
el Boletin mensual de la entonces Sociedad Cosmopdlita
de Socorros Mutuos de Liniers, hoy COSMOPOLITA
de LINIERS, asociacion mutual.

des en los trenes que toma-
ran una hora para llegar
hasta los pagos de Moreno y
Lujan.

En Villa Luro, la primera es-
tacion anterior a Liniers, se
acoplara una plataforma me-
diante un puente de transbor-
do, paraacceder a otro andén
y tomar un tren de un sélo
vagon o dos en momentos
pico, que llevan a Versailles,
territorio dividido central-
mente por esas vias en un sec-
tor, dormitorio de personal
jerarquico de los talleres que
funcionan en Villa Luro, y
otro més popular, donde la
empresa ferroviaria ha pro-
visto a empleados y obreros
de acceso a créditos a largo
plazo (treinta afios) para com-
prar terrenos y construir sus
viviendas.

Estos cientos de kilometros a
ambos lados de las vias del
treny en las proximidades de
estaciones para desplaza-
mientos de vias y vagones,
todavia son mudos testigos de
esa época de gran movimien-
to y de cambios incesantes,
gue coinciden con la ultima
década del XIXy las tres pri-
meras de este siglo. EIl Ferro-
carril del Oeste, precisamen-
te es uno de los que registran
mas espacios “en barbecho”,
de lo cual Liniers es un caso
paradigmatico(®) (). También
porgue es un cruce de cami-
nos, donde la calle Gaona,
antes Gauna, recién hace po-
cos afos se ha urbanizado y
en buenas porciones sigue
atravesando terrenos vacios.
El arroyo Maldonado, que en-
tonces se cruzaba por puen-
tes de mamposteria pintados
de amarillo con columnas
panzudas que no detenian por
cierto las frecuentes inunda-
ciones, y dejaban oir las aguas
rumorosas bajo los pies, per-
dur6 mucho tiempo en medio
del 6xido y el barro de las ca-
lles aledafias, hasta que des-
pués del 30 se formuld la de-
cision de entubarlo. Decision
que venia siendo cuestionada.
Todavia puede serlo, si pen-
samos en un ejercicio de his-
toria contrafactica. Hay tra-

El nombre de nuestro barrio

K« E 1 19 de enero de 1872, el acta de directorio de la
empresa ferroviaria, entre otras disposiciones, otorga-
ba al sefior Francisco Sosa la pertinente autorizacion
para instalar una pequefia estacién en la manzana de
terreno de su propiedad, que debia donar a favor del
ferrocarril. Tal documento especificaba que corrian a
cargo de Sosa los sueldos del jefe y del pe6n que cum-
plian tareas en la estacion precitada.

El 18 de diciembre de 1872, las autoridades ferrovia-
rias convinieron que la estacién fuera denominada
Liniers. Durante casi tres lustros, ha trascendido que
funciond alli el servicio de cargas, para comenzar el
respectivo de pasajeros el 1° de noviembre de 1887.
Acerca de la mencionada designacion, cabe deducir con
razonable fundamento su vinculacion con la Congrega-
cién religiosa que asumio la fundacion del Colegio San
Cayetano el 30 de septiembre de 1875. Tal cofradia o
Sociedad Hijas del Divino Salvador, habia recibido un
predio donado generosamente por dofia Mercedes Cor-
doba hacia 1830.

Cuatro décadas y medias después del arribo de aque-
llas, y en razoén de la proximidad de la primitiva esta-
cion con el colegio, la madre Superiora, Agustina
Cepeda, propici6 la donacion del solar, luego de conve-
nir una permuta con el propietario, Modesto Peralta,
guien cedié una estrecha parcela cercana a los actuales
talleres, en trueque por lo que entregara la citada reli-
giosa.

Naturalmente, solicitaba la denominacién de Liniers,
para la estacion, en virtud de que el recordado héroe
de la reconquistay la defensa, don Santiago de Liniers,
habia sido generoso benefactor de la Congregacion.»
El 18 de diciembre ppdo. Se cumplieron 126 afios, de la
designacion del nombre de Liniers para nuestro barrio.

Fuente: Barrio de Liniers de Emilio Juan Vattuone-
Cuadernos del Aguila.

bajos que afirman que pudo
ser una via alternativa flu-
vial, con posible puerto a la
altura de su confluencia con
el Rio de la Plata... Lo cierto
es que por afos hemos visto
el esqueleto escualido de una
enorme y larga construccion
yacente, hasta que finalmen-
te fue inaugurada la Avenida
Juan B. Justo, camisa de as-
falto que todavia a veces da
sefales del cuerpo que encie-
rra...

Se calcula parael Ferrocarril
del Oeste una extension de
2.054.490 m?, en torno a las
vias, mayor que la de otros fe-
rrocarriles, un poco por estas
precisiones del espacio que
recorre, y otro poco por la
historia misma de este ferro-

carril, que siendo exitoso en
sus primeras décadas, cayo
bajo la picota de razona-
mientos de economistas
“liberales”que encontraban
un desafuero que fuese admi-
nistrado por el gobierno... (")
©)

También la incertidumbre
acerca de cual seria el puerto
final que decidiera el gobier-
no, hizo que la empresa reco-
rriera diversas instancias,
como trasladar los talleres de
Tolosa a Liniers, o el desvio
Campana y Lacarra, o0 la es-
tacion Ingeniero Brian en Es-
tacion Solg, o la unién de ta-
lleres Liniers -Villa Luro fue-
ron acentuando la presencia
de esos espacios, que sin em-
bargo dieron paso a un suefio
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que se hizo realidad(®).

EL CLUB VELEZ
SARSFIELD
Entre los talleres de Liniers-
Villa Luro en una dilatada ex-
tension de kilometros, una
gran institucion deportiva de
hoy habra de ir pertrechan-
do de realidades el suefio del
potrero propio y la camiseta
a rayas de colores para sus
jugadores. Si alguien conoce
el area, sabra también que la
gestacion del fortin de Villa
Lurose llevo a cabo entre tres
audaces jovencitos que han
debido interrumpir el juego
en el potreroy guarecerse del
barroy lalluvia torrencial en
el tinel de la estacion Vélez
Sérsfield. Alli se propusieron
salir a la luz como club atléti-
co de football (que asi respe-
tuosamente se escribia enton-
ces). El transito del dificil al-
quiler de los distintos
potreros, de una casilla-ves-
tuario-administracion, de un
entarimado de madera costo-
samente levantado, hasta ac-
ceder a una sede descomunal
como la que hoy posee el club,
tiene que ver con ese paisaje
ferroviario entre los rieles de

ambos talleres.

En efecto, cuando la perseve-
rancia y el deporte sano les
habian asegurado la existen-
cia precaria pero conocida y
respetada en la comunidad,
define el club su situacion con
respecto a la sede, solicitan-
do un terreno en alquiler al
ferrocarril (*°). Se les otorga
una hondonada que los obre-
ros ferrocarrileros habian
bautizado Playa Tripoli —en
recuerdo de la derrota que los

Al

italianos tuvieron alli en sus
suefios de conquista africa-
na—y que enfatizaba con ese
nombre la decision de la em-
presa de no persistir en la re-
cuperacion del espacio ante
el fracaso de todas las
tentativas. Se trataba del
cauce del arroyo Maldonado
en el lugar, antes de ser
desviado por la necesidad de
establecer los talleres,
hondonada que precisé de
méas de tres metros de
relleno como minimo para ser
utilizada como cancha.

Un gerente de talleres ferro-
viarios, que se dejo permear
por el entusiasmo del presi-
dente del club —el imbatible
Amalfitani, el tano—, propor-
ciono cualquier suerte de ma-
teriales ferroviarios en desu-
so, chasis, calderas, ruedas,
vias, —calculadas como el
equivalente de dos locomoto-
ras—, amen de hulla en canti-
dad, razones a las que se atri-
buye la causa del excelente
drenaje de la cancha hoy dia.
Coincidia esta tarea de relle-
no con el trazado de la Avda.
Gral. Paz, y el entubamiento
del arroyo Maldonado y su
parcial desvio hacia el
Cildafiez. De modo que no fal-
taria tampoco acarreamiento
de tierra, mediando la inter-
vencién vehemente de los so-
cios del club, que mediante
persuasion mas el sefiuelo del
carnet de socios, lograban que
hinchas de futbol o solidarios
se dejaran seducir y volcaran
sus camiones en el agujero
gue iba dejando de ser tal.
El arroyo Maldonado, que se
pierde hoy entre leyendas de
taitas e inundaciones, olvida-

{(h

«Las casitas baratas»

E | Estado estimuld, en particular, desde 1923, la
construccion de viviendas en areas suburbanas. Asi co-
menzé a edificarse el barrio de casas municipales Ra-
mon L Falcon. Actualmente se lo conoce por “el barrio
de las mil casitas”. Eran casas basicamente iguales, que
constaban de dos habitaciones, cocinay bafio en plan-
ta baja, un escritorio o cuarto de costura en el entrepi-
so y luego en la planta alta dos dormitorios Algunas
contaban con pasillos o patios al aire libre.

En sus pasajes vivieron reconocidas personalidades
como el pintor Juan Carlos Castagnino, el actor Alfredo
Alcén y el masico Florindo Sassone.

do bajo el asfalto de la lumi-
nosa avenida Juan B. Justo,
con los gases de neon y las
veredas iguales, habra que
descubrirlo en el Borges del
Palermo Viejo, y encontrar
departamentos y memorias de
quienes vivieron junto a los
talleres del Oeste de Villa
Luro, hacia la década del
veinte, préximos a la fabulo-
sa ciudad del futuro, Liniers.

EL MAUSOLEO
DE CRISTAL

Por esa época la Municipali-
dad decretd que en el Cemen-
terio de la Chacarita, en el
lugar destinado a las celebri-
dades, se concedieraa la Ins-
titucion una superficie de tie-
rra para erigir la béveda y
monumento que habrian de
guardar los restos y perpetuar
la memoria de Don Joseé
Amalfitani.
Corresponde destacar que fue
el artista plastico Benito
Quinquela Martin quien de-
termino —en cierta medida-—el
lugar, orientacion y concepto
fundamental de la obra, pues
manifestd que “un hombre
gue ha vivido como Don Pepe,
empefiado en servir a los de-
mas, fue un hombre transpa-
rentey por ello no pueden en-
cerrarse sus restos en la ne-
grura de un recinto tipica-
mente funerario”. Tenia que
ser entonces un lugar trans-
parente como él.
Los arquitectos tomaron de-
bida cuenta de estas palabras
y proyectaron el Mausoleo tal
como se sugeria, empleando
cristal en su mayor parte,
ademas de acero y cemento,
otros dos materiales muy sim-
bolicos en la vida de
Amalfitani.
Quinquela Martin dijo en esa
oportunidad que “Don Pepe
era un artista, porque era un
sofiador, y los sofiadores con-
ciben e idealizan las obras
paraluego realizarlasy entre-
garlas a los demas, sin impor-
tarles si serén o no bien reci-
bidos™.
El proyecto fue adjudicado al
Arquitecto Victor D. Rosetti;
la supervision técnica al Inge-
niero Santiago N. Arriola, y
la construccion al contratista
especializado Sr. Aldo V.
Bono. Un boceto de la Srta.
Maria Susana Garcia fue
aprobado para el vitral que se
instalaria en la boveda.
Debe destacarse que tanto la
sefiorita Garcia como el Inge-
niero Arriola, declinaron el
cobro de sus correspondien-
tes honorarios. Se encomen-
dé asimismo una escultura -y
un busto para ser emplazado
oportunamente en el gran hall
del Club-al prestigioso escul-

bas de cada uno

el inicio de las préacticas.

Rugby en Liniers

En Liniers existe un club muy particular. Desde
hace 50 afios crece un club de rugby llamado Beromama
gue participa en el campeonato nacional. Segin uno de
sus fundadores, el primer nombre del club fue las sila-
de sus
Beromamacacumaospobichucaco, y asi fue como se
inscribieron en la Federacién de Rugby.

El deporte fue elegido cuando la primera “barra”de
Beromama fue a ver un partido al club Pacifico por
casualidad. Al grupo le gusto la pelota ovalada y “se la
trajeron de recuerdo”. Desde ese entonces, una de las
esquinas del barrio sirvié como punto de reunién para

integrantes:

tor Santiago José Chiérico,
antiguo vecino de Liniers (1%).

LAS CASASDE LOS
FERROVIARIOS
Una compulsa demogréfica
de la cantidad de
ferroviarios, por derivacion
nos lleva a los hogares y a
las viviendas donde habita-
ron. Los censos arrojan la
cifra de 28.000 ferroviarios
en 1890 y cerca de 60.000
para 1914. Se desconoce
namero y cifras de asalaria-
dos por cuenta de contratis-
tas y subcontratistas. Se
sabe que recurrieron a mano
de obra rural y que hubo
mucho abuso, indocumenta-
do. Aunque guedan
testimonios dispersos de los
mismos italianos que se con-
trataban a male e peggio
como se los bautizaba a los
que ejercian el mestiere de
pala y pico que aqui se les
ofrecia. Se sabe, por
ejemplo, que en 1890, en las
lineas nuevas del
F.C.N.E.A., trabajaban
5.200 obreros de este tipo y
qgue en el Ferrocarril del
Norte se incorporaron 5.000
personas de esta categoria.
Lo cual no significa que no
persistiera el mundo de las
ruedas y los carromatos, que
en el Censo Nacional de 1914
arroja el numero de 26.000
carreros, 17.000 cocheros y
14.000 marineros, a los que se
sumara El Tranvia, hermano

menor del tren, tirado por
caballos muchas veces y por
largo tiempo. Se calculan
5.000 motormen tranviarios y
7.000 guardas, en 1914, que
de hecho siguen paralelos a
los rieles urbanos y suburba-
nos y son vanguardia de in-
corporacién de areas nuevas,
entre las estaciones ferrovia-
riasy las que van configuran-
dose como manzanas, y pue-
den llegar en proximos futu-
ros a barrios nuevos. La ca-
tegoria de ferroviarios es
como hereditaria, y en mu-
chos casos, los jovenes hijos
de la primera inmigracion fe-
rroviaria, seran a su vez ar-
gentinos ferroviarios. Alejan-
dro Bunge, en sus cuidadosas
estadisticas primeras, infor-
ma que en 1918, de 20.120
personas (con 9.465 casados
y 9.708 solteros), empleados
en el FFCC, acceden a suel-
dos mensuales inferiores a
100 pesos m/n, mientras que
un total de 2.222 jornaleros
percibe un salario variable
entre uno y 12 pesos diarios.
() (¥

Buenos Aires cuenta en 1869
con 177.787 almas, Cordoba
con 28.523 y Rosario con
23.189. Puede inferirse el
grado de crecimiento informe
en relacion con el aumento
aluvional de la poblacién que
se daraen las décadas siguien-
tes, al menos hasta 1910.
Una reflexion aparte nos me-
recen los pasos a nivel, las ar-
cadas de puentes y alcantari-

tara una mano solidaria.
dad y respeto».

C.P. 1408

Fundacion del
Club de Leones de Liniers

EI 19 de junio de 1963, un grupo de hombres de
buena voluntad dio vida a un nuevo club de Leones, el
club de Leones Buenos Aires Liniers que desarrollaria
su accionar comunitario en el barrio y donde se necesi-

El lema que los engrandece es «Solidaridad con humil-
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Ilados, los viaductos, sellan-
do el paisaje y acercando al
cielo, mientras all4 abajo los
cruces de rieles formaban una
madeja de hierro y luces, te-
rritorio de resguardo.

El ferrocarril Oeste es uno de
los menos prolificos de este ar-
mado por los aires, por el he-
cho de trazarse sobre una su-
perficie plana en la mayor
parte de recorrido. Sin em-
bargo, la estadistica acusa
para el ferrocarril Oeste 639
alcantarillas y 205 puentes y
viaductos (*%) (*4).

A Liniers le toca un buen lu-
gar en ese abanico de orien-
taciones por airey por tierra,
gue anuncian la avenida
Rivadavia de las luces y los
negocios, hendiendo la mono-
tonia de un paisaje de yuyales
primero y de casas aisladas
después, hasta que el innomi-
nado Progreso fue ocupando
terreno a terreno, con fervor
de quien ha encontrado el lu-
gar para asentar su techo y
asegurar su vida. El aumento
de poblacion en areas cerca-
nas alcanzaentre 1904y 1914
al 122%. Liniers cuenta hoy
con 41.742 habitantes, segun
la Direccion General de Esta-
disticas y Censos.

Liniers deviene por la fuerza

de las circunstancias en nudo
gordiano de la Ciudad, fren-
te al campo que esta mas alla,
en la provincia, y a la vez es
marca diferenciadora de lo
que sucede més al sudoeste,
en La Matanza.

Para quienes vivian en los al-
rededores, incluyendo la pro-
vincia, Liniers era un puerto
de llegada, la Rivadavia de lu-
ces, estaba alli, donde podia
comprarse de todo, porque
todo estaba expuesto no en
vidrieras deslumbrantes, sino
con la acompasada seguridad
de estar ofreciendo la buena
mercaderia necesaria...
Tiempo de pobres, que a lo
mejor no llegaban a fin de mes
con su salario, pero que po-
dian apelar a la libreta con el
almacenero de la esquina, o
el carbonero de la vuelta.
Tiempo de confianza en el
mafana, sin demasiadas ilu-
siones desmesuradas, sino en
el camino de la superacién
gue parecia cercana a la tra-
yectoria del hogar o de la fa-
milia, con el estudioy la apro-
piacion instrumental a la
mano para entrar a trabajar
temprano en la vida.

Ahora el Mercado de Liniers
es un shopping reluciente, con
110 locales comerciales, y pla-

ya de estacionamiento, y
ocupa 20.000 m. Pero dudo
gue su impacto sea el mismo
gue la leyenda le otorga al
mercado aquel, en medio de
barrios de casas chatas y
ordenadas en el rigor del
sueldo estricto, pero seguro.
Esto de la seguridad, es ele-
mento constitutivo de esos
tiempos, y de esa formacion
de legiones de argentinos hi-
jos de inmigrantes que traba-
jaban en las comunicaciones
del gran pais, con empleador
riguroso pero proveedor se-
guro. Es un aditamento
constitutivo de la formacion
de la identidad de los pue-
blos, sigue siéndolo, y lo es-
tamos viendo. Y las casas
baratas, que por entonces se
construian, o que alzaban
aguellos que se animaban
con el fratacho y la cuchara
y algin consejo de albanil
recibido... proveian tam-
bién esa seguridad de la dig-
nidad de la familia, del te-
cho propio, la huerta peque-
fia, al menos para el perejil
y la albahaca, alguna mar-
garita, un limonero, y algu-
na rosa en el alambrado qui-
zZAa.

La memoria de todo aquello
es basamento del hoy, y debie-
ra convertirse en una urgen-
cia en quienes estan interesa-
dos en la formacion de los ar-
gentinos, proveer al recuento
y al concierto de esas Voces,
recobradas para la historia
social argentina. Alli,
Liniers tendria el
protagonismo que supo te-
ner y la fuerza para cons-
truir también su cultura es-
pecifica de frontera interior
proveedora de tanta fideli-
dad. Quiz4 hoy el parametro
opuesto nos lo dé el santua-
rio de San Cayetano, el san-

E I 25 de junio de 1994, centenares de personas
festejaban la inauguracion de la Casa de la Cultura de
Liniers, Don Antonio Gilabert, en la calle Pieres 226.
A cinco afios de esa fecha, la Casa ha crecido y hoy es el
centro cultural més notable del barrio de Liniers.

Su biblioteca es un espacio abierto a la comunidad y
los asociados gozan de multiples beneficios.

to del pan y del trabajo, al
gue acuden millones de gente
con fe y con miedo,
reclamando un lugar al sol,
y con las gracias anticipadas
por el fervor que los une en
la desdicha del trabajo que
no llega.

LA EXPEDICION
QUINCENAL
“Ahi ibamos dos veces por
mes, en expedicion gozosa, mi
madre, mi hermana y yo, a
Veces con primos y primas, y
tias, atravesando las calles de
Versailles donde viviamos —en
terrenos y casas hechas por
intercesion de la empresa fe-
rroviaria donde trabajaban
mis tios y mi padre. Alli se
compraba lo que no habia en
Versailles, un barrio residen-
cial “pobre”al menos del cos-
tado donde viviamos noso-
tros, al otro lado del andén
del mismo trencito de uno o
dos coches, que comunicaba
con Villa Luro y con el tren
grande, que llegaba a Once en
veinte minutos y a Moreno o
Lujan en algo mas de una

hora...

Y era una fiesta, por la cami-
nata, al crepusculo, y al re-
greso, Yya de noche,
mordisqueando galleta mari-
nera que comprabamos en
una panaderia de Liniers, se-
guros de la provision de co-
sas ricas que nos durarian...
unos pocos dias, pero fiesta al
fin. Alli nos comprébamos los
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zapatos, hasta mis primeros
zapatos de taquito...

Atravesabamos el anchoy lar-
go puente abovedado que nos
Ilevaba por encima de los rie-
les, a la calle encendida,
Rivadavia, pero méas alla de
la estacion estaba todo bien
oscuro, de noche, o confun-
dido en el espacio chato, en el
crepusculo. El cementerio ju-
dio no entraba en nuestra vi-
sion, ni los cuarteles, que lue-
go con el andar del tiempo se
haran mas visibles, porque
guedaran como lugares de
memoria, en medio de otras
avenidas, y mucho mas nego-
cio abierto y gente circulan-
do, mientras la interpe-
netracion de limites y fronte-
ras seguia desdibujando el
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cionalmente era v es la pro-
vincia de Buenos Aires.”
esta publicacion
fue preparada por el
Dto. de Investigacion def .C

Instituto Historico
de la Ciudad de Buenos Aires

Avda. Cdrdoba 1556, ler. piso
Tel: 4813-9370/ 5822
E-mail:
ihcha@buenosaires.gov.ar

Directora:
Lic. Liliana Barela

Jefa Dto. Investigacion:
Lic. Lidia Gonzalez

Textos:
Hebe Clementi

Disefio:
Jorge Mallo
Fabio Ares

Colaboradores:
Federico Acevedo
Junta de Estudios Historicos de
Liniers (Ramdn L. Falcon 6938)
Gloria Oscares Bruzza
C.G.P.N°9

Redaccion:
Lucia Dorin

Edicion:

Lidia Gonzélez
Rosa De Luca
Daniel Paredes
Lucia Dorin
Maria del Carmen Caeiro

Colaboracion:
Susana Sprovieri
Maria Alejandra Jones

GOBI ERNO DE LA CI UDAD
CULTURA

DE BUENCS Al RES -




