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- Aveintidéds dias de diciembre de 2021, a la hora 15, a través
de la plataforma Zoom y con transmision por el canal
YouTube del Gobierno de la Ciudad:

AUDIENCIA PUBLICA

Iniciacion

Sr. Presidente (Ameijenda).- Buenas tardes a todos y a todas.

Siendo las 15 horas del 22 de diciembre de 2021, damos comienzo a la audiencia
publica acerca del tratamiento de la modificacion del cuadro tarifario aprobado por el Decreto
N° 129/21 y del Reglamento de Explotacion aprobado por el Decreto N° 2.356/03 y sus
modificatorios. Autopistas Urbanas S.A.

Mi nombre es Alejandro Ameijenda, Presidente del Ente Unico Regulador de los
Servicios Publicos de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires.

Presido esta audiencia, segun lo establecido en la Ley 6, articulo 51, inciso c), que
regula el instituto de las audiencias publicas y de la Ley 210, Capitulo 1V, del Ente Unico
Regulador de los Servicios Publicos de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires.

En esta oportunidad, me acompafia la directora, doctora Maria Eugenia Michielotto,
integrante del Directorio del Ente, y seguramente, a medida que ingresen los directores, los
iré anunciando, ya que no los veo aun en linea.

Le cedo la palabra a la coordinadora de la organizacion de las audiencias publicas,
Susana Estrabaca, perteneciente a la Subsecretaria de Gestion Comunal del Gobierno de la
Ciudad Autonoma de Buenos Aires, quien va a comentar brevemente como sera su desarrollo
y otorgara la palabra a los participantes, segun el registro de inscriptos.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Muchas gracias, sefior presidente.

Buenas tardes a todas y a todos.

Esta audiencia publica se rige por la Ley 6036 que nos permitir la posibilidad de la
participacion en forma virtual en esta época de pandemia. Luego, la forma y la dindmica de
la audiencia es la misma.

En primer lugar, esta la participacion de los expertos, que son aquellas personas que
presentan el Poder Ejecutivo para defender el proyecto. En segundo término, haran uso de la
palabra las personas que se inscribieron en el Registro Abierto de la Audiencia Pablica. Los
participantes cuentan con cinco minutos para hacer uso de la palabra. En el caso de que
tengan documentacion ampliatoria, les solicitamos que nos envien en el dia de la fecha por
mail a audienciaspublicas@buenosaires.gob.ar. Estas seran incorporadas al expediente a
continuacion de la version taquigrafica y seran tenidas en cuenta por las autoridades
correspondientes en el momento de la toma de decisiones.

Maés alla de que la audiencia se realice en forma virtual y para que todos los que
quieran participar tengan la misma posibilidad, el Gobierno de la Ciudad determinar un lugar
fisico, en esta ocasion es la Escuela Martin Hermitte de la calle Aguirre. Invitamos a
acercarse a este lugar a las personas que al momento de la inscripcién manifestaron su interés



mailto:audienciaspublicas@buenosaires.gob.ar

22 de diciembre de 2021 AUDIENCIA PUBLICA Pag. 5

de participar, pero que no tenian conectividad. Si en el dia de la fecha, algun participante
inscripto no pudo conectarse, sabe que puede acercarse a ese lugar fisico cumpliendo con el
protocolo correspondiente. Alli un compafiero de nuestro equipo le dar la accesibilidad para
participar.

Como se trata de una audiencia virtual, llamamos a la nGmina de participantes para
que hagan uso de la palabra y, al finalizar, volveremos a llamar a aquellas personas que no
estuvieron presentes o hayan tenido problemas de conectividad.

Le cedo la palabra a mi comparfiera de equipo, Viviana Lanari, quien llamara a cada
uno de los participantes para que yo pueda seguir coordinando las entradas al Zoom.

Muchisimas gracias.

Expertos

Sr. Coordinador Ejecutivo de AUSA, Hernan Pérez Zarlenga

Sra. Coordinadora (Lanari).- Buenos dias.
Corresponde que haga uso de la palabra en calidad de experto, el Coordinador
Ejecutivo de AUSA, sefior Hernan Pérez Zarlenga.

Sr. Zarlenga.- Muchas gracias.
Buenas tardes a todos y a todas.
Voy a hacer una presentacion.

- Se comparte pantalla con una presentacion.

Sr. Zarlenga.- Nos encontramos aqui para tratar la adecuacion del cuadro tarifario de la
concesion de la obra publica de AUSA, que tiene la concesion de todas las autopistas de la
Ciudad de Buenos Aiires.

Esta concesion funciona del siguiente modo. Tenemos la administracion, operacion y
obras de mantenimiento de las autopistas de la ciudad, y ejecutamos obras publicas que nos
indica el Gobierno de la Ciudad en el marco de esta concesion.

A partir de la Ley 4.472, se establecio una Contribucion Especial Ferroviaria para la
operacion de Subterraneos de Buenos Aires, que tiene un valor equivalente al 10 por ciento
de la tarifa. Luego, veremos los nimeros con esta Contribucion Especial ya incluida.

Los ingresos que obtenemos de la concesion se destinan de la siguiente forma: el 55
por ciento para obras que el Gobierno de la Ciudad nos encomienda; el 40 por ciento para los
gastos propios para el mantenimiento de las obras existentes; y un 5 por ciento va al Fondo
Permanente para la Construccién de Subterraneos, no ya de operacion.

¢Por qué tenemos que hacer una adecuacion de las tarifas? Basicamente por la
evolucién de la inflacion. Si tomamos el periodo de enero de 2019 a septiembre de 2021,
observamos que el indice de Precios al Consumidor de la Ciudad de Buenos Aires més la
proyeccién a enero, da un 199,9 por ciento. Por ello, proponemos un aumento del 45 por
ciento lineales en todas las tarifas; esto hara que las tarifas en el mismo periodo sean ajustadas
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en un 180,9 por ciento. Sin perjuicio de lo cual, a través de la reduccion de costos hemos
conseguido que con estas tarifas, un 20 por ciento menor a la del 2019, podamos hacer la
operacion como corresponde, pero necesitamos este ajuste que va en linea con la inflacién.
La devaluacion del peso, por otro lado, ha sido en el mismo periodo del 177 por ciento.

En el cuadro que sigue podemos ver la evolucion de la inflacidn mes a mes y las
tarifas de la concesion a través de este procedimiento que hoy estamos llevando a cabo. Las
lineas rojas muestran los saltos en periodos mas largos. De todas maneras, hay zonas de
pérdidas importantes que, como les decia, tuvimos que hacer esfuerzos para contener los
gastos. Asimismo, lo estamos previendo para el afio que viene.

En esta filmina vemos los ingresos de la concesion que no tuvieron un aumento de
tarifas, que va en linea con la inflacion en 10 millones de pesos y los gastos en 5.774.000
aproximadamente. Esto tiene una correlacion del 56.7 por ciento de los ingresos y es lo que
esta estimado para mantener las obras existentes. Cuando hablamos de esto, la ley impone
que el incremento no debe ser superior al 40 por ciento. Con el aumento que estamos
proponiendo, la estimacion es del 40.3 por ciento y tenemos confianza, salvo que haya una
esterilizacion de la inflacion, de llegar al 40 por ciento con cierta contencion de gastos.

Asi como la inflacién va cambiando todos los meses, los costos de la concesion
también. ¢Por qué? Porque a todos los contratos de obras y servicios se le aplica la Ley de
Redeterminacion de Precios. La Ley de Redeterminacion de Precios establece que cada vez
que haya un incremento de costos superior al 4 por ciento, corresponde redeterminar los
contratos. La inflacion acumulada a noviembre de 2021 es del 45 por ciento y hay alrededor
de doce modificaciones al afio. Es decir, nuestros contratos se encarecen todos los meses en
funcion de la evolucion de la inflacion.

Por otro lado, otro costo significativo son las paritarias del personal de la empresa,
que va en linea con la inflacién. Por lo tanto, el aumento de las tarifas también deberia ir en
linea con la inflacion. Entendemos que el salto, cuando se da de una sola vez, parece mas
alto, pero esté por debajo de la inflacion estimada para el periodo.

¢Cuales son nuestras obligaciones en la concesidn, sobre todo, las de operacién que
son las que los usuarios tienen mas presentes porque las ven todos los dias? En el afio 2021,
en la Red de Autopistas de la Ciudad circulan 713.400 vehiculos todos los dias; de ellos,
431.548 como transito medio diario y lo hacen por autopista que no estan sujetas al pago de
peajes, porque no todas las autopistas de la ciudad tienen cabina de peajes, y 269.634 pagan
peajes; a su vez, hay 12.218 transitos que circulan exentos de peajes por las exenciones por
discapacidad, ambulancias, bomberos, policia, etcétera.

En el nuevo cuadro tarifario se estd proponiendo una suba del 45 por ciento. Esto
implica que la Autopista Perito Moreno y la 25 de Mayo sera 67 pesos mas caro de lo que se
estd pagando ahora; en la lllia 27 pesos méas y en la Alberti 18 pesos.

Ademas, proponemos una modificacién al Reglamento de Explotacion, ya que
observamos que en las vias exclusivas de TelePASE tenemos una cantidad de usuarios que,
claramente son la minoria, pero tienen la actitud de ir sin TelePASE, y generan una cola que
complica toda la operacion de TelePASE. Esta es una queja muy usual de los usuarios de
TelePASE, que tienen que hacer cola cuando debiera fluir, porque alguien sin TelePASE
frena en una via exclusiva de TelePASE porque quiere pagar manualmente. Por lo tanto,
mantendremos las cabinas amarillas que son de reconversion y en donde la tarifa de
TelePASE se ve duplicada para quienes no se adhieran al sistema. Recuerden que este sistema
no es obligatorio, pero para aquellos que quieren pasar por las cabinas verdes sin TelePASE,
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estamos proponiendo que ese valor se cuadruplique. De manera tal que nadie pase sin
TelePASE por las cabinas verdes o tenga que pagar esta suma, como dije, porgque entorpece
muchisimo la operacion de las vias que son automaticas. Si el usuario no tiene una diferencia
al pasar tanto por las cabinas amarillas como por las verdes, entendemos que genera esta
situacion por la cual alrededor del 2 por ciento de los usuarios que pasan por las vias verdes
lo hacen para pagar en efectivo en lugar de su TelePASE.

Asimismo, mantenemos la adhesion gratuita al TelePASE. Cualquier usuario puede
acceder a su TelePASE en forma gratuita. Es muy importante que los usuarios entiendan que
si no utiliza el servicio de la autopista, el TelePASE no tiene un costo mensual de
mantenimiento ni nada. El TelePASE le permite transitar por las autopistas con las tarifas
base, sin duplicacién. Ahora veremos como esta evolucionando, ya que lo esta haciendo de
manera muy satisfactoria. Vamos a seguir facilitandoles a los usuarios todos los medios, tanto
la adhesion como las formas de pago para el TelePASE.

En las cabinas amarillas, que llamamos “de reconversion”, cualquier usuario que haga
el tramite para pedir su TelePASE puede pasar por ellas y le damos un dispositivo de manera
absolutamente gratuita para facilitar la migracion.

Asimismo, mantenemos las diferencias por horarios. Seguimos observando que esto
ayuda a disminuir los picos de transito, como esta sucediendo hace muchos afios.

¢Por qué promovemos el sistema de TelePASE? Hace muchos afios que lo hacemos
porque reduce la congestion y mejora la fluidez en la zona de las cabinas de peaje. Esto nos
permite en algin momento a que tengamos autopistas con flujo libre, como es el Paseo del
Bajo.

Respecto de la migracion a TelePASE, de acuerdo con las medidas que estamos
tomado para su promocion, hasta el afio 2020 el 60 por ciento del transito pagante lo hacia
con TelePASE vy, actualmente, el 85 por ciento del transito pagante lo hace con TelePASE.
En un afio se duplicaron las adhesiones. Tardamos 15 afios en llegar al millon de adheridos
y ahora en un afio lo pudimos duplicar. Esto mejora claramente la seguridad vial, porque
permite fluidez en el punto mas complejo de la autopista que es, justamente, las plazas de
peaje, y aumenta la fluidez del transito. Por eso, quienes elijan no adherirse al TelePASE no
pueden pasar por las vias verdes, porque complica la operacion y generan un punto en el que
se detienen los vehiculos y vialmente es peligroso. Esta es la explicacion.

Voy a comentarles cuéles son las tareas de mantenimiento y mejoras que estamos
realizando en las autopistas. Seguramente, los usuarios las habran visto este afio, porque son
muy significativas. En el afio 2021, se realiz6 una repavimentacion de la traza y demarcacion
en horizontal de todo lo que es el Metrobus y la Autopista lllia; ademas, realizamos toda la
repavimentacion y demarcacion horizontal de la Autopista Perito Moreno; se realizaron 231
metros cuadrados de pavimento nuevo. Se trata de una obra que estd enmarcada en el
cumplimiento del plan de largo plazo para que siempre el asfalto de las autopistas esté en
condiciones éptimas para circular.

Para el afio 2022, tenemos programada la repavimentacion de la Autopista CAmpora
y la Autopista Dellepiane. El otro plan que tenemos de largo aliento es un reemplazo de las
defensa laterales de tipo box-beam por defensas de hormigén armado tipo New Jersey,
California Type TI-5, que son unas defensas mas adecuadas para el transito pesado. En la
mezcla del transito por la autopista, cada vez tenemos mas transito pesado. Entonces, en
todos los puntos mas complejos, como por ejemplo esta curva que vemos en la foto, ya las
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estamos cambiando por las defensas TI-5 para transito pesado en un plan de largo aliento
para ir adecuando estas defensas a las condiciones de la circulacion actual de las autopistas.

El mantenimiento mas rutinario son las obras mas significativas que tienen que ver
con las juntas de dilatacion, con la limpieza de las autopistas, los amortiguadores de impacto
y el reparo de las defensas laterales que se dafian con los accidentes. Todo esto lo hacemos
con muchisimo profesionalismo y con nuestros propios equipos. Nuestras autopistas
realmente resaltan, porque estan en un excelente estado de mantenimiento. Esto tiene que ver
también con mantener las tarifas en un nivel, no las estamos aumentando como deberia, sino
que las estamos manteniendo a un nivel mas o menos contante, de manera tal que podamos
hacer estas obras sin desfinanciar el activo.

El objetivo de esta revision tarifaria es seguir brindando un servicio de calidad como
lo estamos haciendo hace muchisimos afios y sabemos que los usuarios lo valoran. No hay
manera de mantener este nivel de calidad de servicio si la tarifa no sigue el aumento de costos.
Por lo tanto, esta es la razon por la cual nos obliga a realizar revisiones periodicas de las
tarifas, mientras tanto se mantenga el proceso inflacionario del pais.

Muchas gracias.

Expositor

1.- Defensor Adjunto del Pueblo, sefior Arturo Darcy

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el expositor,
Secretario General de la Defensoria del Pueblo, sefior Norberto Darcy.

Sr. Secretario General de la Defensoria del Pueblo (Darcy).- Buenos tardes.
¢Se escucha bien?

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Si, se escucha bien.
¢Se puede sacar la pantalla compartida? Quedo del anterior orador.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Adelante, sefior Secretario.

Sr. Secretario General de la Defensoria del Pueblo (Darcy).- Buenas tardes a todos y a
todas.

Agradezco a las autoridades del Ente Unico que nos ha facilitado la intervencion en
esta audiencia, ya que tuvimos un problema por la inscripcion tardia. Como ustedes saben,
la Defensoria del Pueblo se encuentra en un proceso de recambio institucional. Hace pocos
dias, la Defensora del Pueblo, Maria Rosa Muifios, asumio el cargo y por razones de agenda
no puede estar, pero si queriamos participar para dejar algunos comentarios, inquietudes y
observaciones respecto de esta audiencia y demas aumentos.

En primer lugar, tal como dijimos hoy a la mafiana en la audiencia de la VTV, creemos
que el momento elegido para impulsar esta sucesion de aumentos que impactan sobre los
usuarios de automoviles particulares, por lo menos, es inoportuno. Todos sabemos que
estamos viviendo un momento especial en términos econémicos y generd un impacto en la
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economia muy delicado. En consecuencia, nos parece mas atinado esperar algunos meses
mas hasta la evolucion de la pandemia y ver un poco también como esté la situacion,
basicamente de la poblacion en general. Sabemos que hay pérdida de empleo y de poder
adquisitivo, con lo cual estos sucesivos aumentos agravan la situacion de las personas y de
los usuarios en general.

En segundo término, teniendo en cuenta este contexto, el aumento que se propone
para peajes no puede analizarse de forma aislada porque, como deciamos, estan proponiendo
una bateria de aumentos, VTV, estacionamiento medido y un significativo aumento para
patentes. Todo esto impacta muy fuertemente en el bolsillo de los usuarios. De modo tal,
desde la perspectiva de los usuarios, no es solo este aumento, sino todos los que se desatan
en cadena a partir del proximo afio. Esto constituye claramente un fenomenal golpe al bolsillo
de los usuarios.

En particular, aca se propone un nuevo cuadro tarifario, el objetivo siempre es
recomponer la ecuacion econémico-financiera de la concesion. Parece que pocas veces se
piensa en la ecuacion econdmico-financiera de las personas, de los usuarios que son, en
definitiva, los destinatarios de los servicios y quienes soportan y sostienen el sistema de
peajes. Cuando hablamos de servicios publicos, también decimos que tarifas deben ser justas
y razonables, motivo por el cual, cualquier politica tarifaria de cualquier servicio publico no
puede tomar en cuenta solamente las necesidades o requerimiento de los prestadores del
servicio, sino también las necesidades e intereses economicos de los usuarios que son,
insistimos, los que sostienen el sistema y determinan el contexto econdomico-social.

Aca se propone un aumento del 45 por ciento que es significativo. También debemos
recordar que el 9 de enero de este afio comenzd a regir un aumento del 55 por ciento aprobado
por la audiencia de noviembre de 2020. Y en abril, se produjo otro incremento tarifario del
25 por ciento. Es decir, en lo que va del afio, en forma acumulada, los usuarios de la autopista
sufrieron un poco mas del 90 por ciento de incremento, al que ahora se adiciona este 45 por
ciento. No es un dato menor que en el &mbito de la provincia de Buenos Aires, las autopistas
tuvieron un incremento del 55 por ciento durante el afio 2021, luego de dos afios sin un
aumento tarifario. Esto pone en evidencia una diferencia sustancial hacia ambos lados de la
avenida General Paz.

Si hacemos un analisis de la evolucion de la tarifa en el periodo diciembre 2020 y
enero de 2022, el aumento proyectado es del orden del 180 por ciento. Esta bastante cerca de
la inflacion presupuestada por AUSA. Esto significa que en 13 meses la recomposicion es
bastante acelerada para la empresa. Pero, insisto, no se tiene en cuenta la situacién general
de las personas y el impacto de la inflacion en los salarios y la pérdida del poder adquisitivo.

En tal caso, sabiendo que tenemos poco tiempo, nos debemos detener un minuto en
una de las propuestas que hay aca que es la modificacién al Reglamento de Explotacion. En
resumen, se pretende cuadruplicar la penalizacion hacia aquellos usuarios que no cuenten
con TelePASE o no lo tengan activos cuando pasan por las llamadas cabinas verdes. Me
parece que semejante modificacion en estos momentos es, a todas luces, excesiva. Asi
aplicada, parece tener fines recaudatorios. Hay que recordar que venimos de la imposicion
obligatoria y compulsiva del sistema de TelePASE como principal medio de pago,
duplicando el monto de la tarifa para aquellos que utilizan el pago manual. Si bien es cierto
que la incorporacion de la tecnologia o el mecanismo tecnoldgico trae beneficios en materia
de simplicidad de pagos y de mayor circulacion y fluidez en el transito, no es menos cierto
que esta medida restringe el derecho a la libertad de eleccién de los usuarios, que se ven
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obligados a adherirse a un sistema para evitar mayores costos y, en particular, afecta a
aquellos que no usan habitualmente estas cabinas de autopistas e, incluso, estos personajes
no estan bancarizados o familiarizados con la tecnologia. Por eso, me parece...

Sra. Coordinadora (Lanari).- Sefior Secretario: le pido que vaya redondeando.

Sr. Darcy.- Ya redondeo.

No me parece razonable ni perentorio avanzar con estas modificaciones y creemos
que no deberian aplicarse ahora.

Se podria pensar en que el Ente convoque a las organizaciones de defensa del
consumidor y demas interesados para hacer una evaluacion general del sistema y, a partir de
ahi, adoptar una modalidad que no tenga como objetivo penalizar, sino estimular
positivamente la adhesién al TelePASE.

Por eso, aun si quisiera aplicarse igualmente, sefialamos que no puede hacerse de
forma inmediata. Debe haber si o si, una campafia de informacion clara y concreta hacia los
usuarios porque, de lo contrario, ocurrird lo que pasé con el acceso a Sarmiento cuando se
implemento el free flow, que durante muchisimos meses se convirtié en lo que llamamos
“caza bobos”.

Por ultimo y para terminar, abusando del tiempo, quiero sefialar unos temas que
suelen aparecer como reclamos de los usuarios. Uno, la migracion compulsiva a TelePASE
gener6 muchos reclamos por errores en la facturacion y cobros indebidos, ya que nos
sefialaron que les cobran o debitan pases que nunca realizaron. Por eso, le pedimos
encarecidamente a AUSA que uno de los reclamos es la falta de la debida atencion a los
usuarios. También les solicitamos a AUSA que mejore los canales de atencidn a los usuarios.
Dos, la implementacion del TelePASE también generd problemas con el pase libre de las
personas con discapacidad. Esto hay que tenerlo muy en cuenta, porque ese dispositivo limita
el uso a un solo vehiculo en particular, cuando la reglamentacion de la ley permite vincularlo
a varios.

Y, por ultimo, dos cuestiones que siempre aparecen en la Defensoria. Una es el
mantenimiento de las juntas de dilatacion de la Autopista 25 de Mayo que genera ruidos
molestos y dafios a las viviendas colindantes y las demoras en la implementacion de los
planes de mitigacién del impacto sonoro también en la Autopista 25 de Mayo.

Perddn por haberme excedido en el tiempo y muchas gracias por la permitirme
participar.

Participantes

Sra. Coordinadora (Lanari).- Comenzamos con el registro de participantes.

1.- Sr. Jorge Zatloukal

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el participante
namero 1, sefior Jorge Zatloukal.
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Sr. Zatloukal.- Buenas tardes.
¢Se me oye y ve bien?

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Si, sefior.

Sr. Zatloukal.- Perfecto.

Buenas tardes.

Gran parte de lo que iba a exponer lo hizo el representante de la Defensoria del
Pueblo, respecto a todos los problemas que genera el sistema free flow, porque realmente
quienes somos usuarios y hacemos algun tipo de reclamo no obtenemos respuestas.

En cuanto a lo expresado por el sefior representante de la empresa AUSA, considero
que no ha justificado para nada el aumento, ya que tiene una naturaleza tributaria, debido a
que es mayormente dedicado a obras publicas que poco tiene que ver con la prestacion que
estan pagando los usuarios de AUSA, que son los servicios viales. EI mismo ha reconocido
que los fondos que pagamos los usuarios van a parar a obras ferroviarias. Por ende, esto
deberia ser aprobado por una ley formal. Es muy extensa doctrina en ese sentido. Y la
necesidad de que este tipo cargas de naturaleza tributaria tenga un tratamiento legislativo y
sea por ley formal.

Por otra parte, no hay informacion ni justificacion alguna del aumento. No hay
balance agregado al expediente. Hace dos afios, juntamente con el licenciado Ricardo Lasca,
que se encuentra como orador en esta audiencia, le solicitamos a Autopistas Urbanas S. A.
un pedido de informes, que nunca nos respondio, acerca de en qué gasta el dinero, cuantos
empleados tienen, y qué pasa con los espacios que tiene bajo autopista. La Auditoria General
de la Ciudad ha realizado muchos informes en los que realmente deja de manifiesto el poco
control que existe sobre los ingresos y egresos de esta empresa estatal; que obligar a la gente
a tener el sistema free flow es, claramente, legal e inconstitucional. Ademas, quiero agregar
a todo esto que AUSA es una empresa estatal, monopolica y hoy pasa a ser la Secretaria de
Obras Publicas de la Ciudad vy, si usa fondos, deberia ser solamente para el mantenimiento
de la autopista y para cualquier otro tipo de cosa. Por ende, me parece que el aumento que
quieren implementar es muy significativo.

AUSA es una empresa que data de la década del 70. Ya arrancoé mal, porque recuerdo
que aquel prestigioso Fiscal General de Investigaciones Administrativas que tuvo Argentina,
que fue el fiscal Molinas —recordando las autopistas de AUSA, incluida lo que hoy se conoce
como la Autopista Illia, no hace mucho tiempo, tuvo en cabeza del consorcio Covimet— dijo
que las autopistas habian sido pagadas tres veces. Inclusive, AUSA, como empresa estatal,
tuvo famoso fallo Olmos/Ballesteros por la deuda externa, es una de las deudoras por avales
caidos. AUSA formaba parte del Estado Nacional, tal como lo indica la Constitucion
Nacional, en el articulo 75, inciso 8), que establece que toda transferencia de servicios
publicos de cualquier distrito a la Nacion o viceversa debe hacerse a través de una ley formal
y CON un presupuesto.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Por favor, vaya redondeando.

Sr. Zatloukal.- AUSA pas6 de la Nacion parcialmente a la Ciudad sin una ley formal.



Pég. 12 AUDIENCIA PUBLICA 22 de diciembre de 2021

- Se corta la conexion del participante.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Me parece que se trabd la conexion.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Si.
Sr. Presidente (Ameijenda).- Vamos a esperar unos segundos para ver si se vuelve a conectar
para que realice su cierre.
Jorge: ¢nos escucha bien?
Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Se debe haber desconectado.
Sr. Gonzalez.- Seguramente tiene muy poca sefial.
Sra. Coordinadora (Lanari).- ¢Contindo con la lista y luego lo volvemos a llamar?

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Deberia estar cerrando su alocucion.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Antes estaba en linea, ahora, no.
Me gustaria que cierre, pero parece que no tiene conexion.

Sr. Gonzalez.- Perdon, Alejandro.
Figura en linea, pero no recibimos imagen.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Vamos a seguir con el proximo participante. Cuando termine
su exposicion, si Jorge se vuelve a conectar, le permitimos que realice el cierre.

2.- Sr. Néstor Atilio Colombo.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el participante
namero 2, sefior Néstor Atilio Colombo.

Sr. Colombo.- Buenas tardes.
Gracias por dejarme participar en esta audiencia.
¢Me escuchan bien?

Sr. Presidente (Ameijenda).- Perfecto, Néstor.

Sr. Colombo.- Como Contador Publico, como profesional, baso mi opinion
fundamentalmente en los distintos elementos econdmico-financieros. Quiero comentarles
que estuve viendo los estados contables y dictamenes de los 6rganos de control que son
bastantes, aunque los veo dispersos. Pero este es otro tema.
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Hay falencias normativas. Por ejemplo, no se mencionan en estos dictamenes en
forma integral los criterios empresariales de administracion, comercializacioén y produccion,
dado que ellos son —segun un informe— de incumbencia exclusiva de la sociedad. Me parece
bien que la Comisién Fiscalizadora diga eso, porque no es su funcién, pero deberia haber
otros 6rganos de control que evalGen los criterios empresariales que se manejan, mas que
nada, para saber bien como se alcanzan los 2.455 millones del costo de explotacion al 2020,
con un 70 por ciento de los sueldos, que es lo méas facil de controlar, y el mantenimiento que
es el resto.

En mi criterio, corresponde distinguir entre el calculo de la tarifa técnica en su
relacién con la real. Es decir, asegurar que la evaluacion de los componentes del costo
responda a los criterios profesionales, porque no es posible circunscribir del analisis al
automatico célculo del nuevo cuadro tarifario solo sobre el indice inflacionario del periodo
en estudio, ya que esta formando parte de un todo integral, que es formalmente la contabilidad
empresarial, la relacion con el presupuesto y fundamentalmente la contabilidad de costos en
su conjunto. Entonces, si las tarifas estan, como dice AUSA, por debajo de los costos, aca
hay un problema en donde evidentemente no se muestra en la documentacion existente o, por
lo menos, yo no la he localizado. Los criterios para facilitar una opinion acerca de la
razonabilidad de la gestion econdmico-financiera de AUSA, y por consiguiente de los
cuadros tarifarios propuestos que, si bien son politicos, estan relacionados con los costos.

Por lo tanto, mi opinion es que en el presente ajuste se ha prescindido de un control
integrado de la gestion sobre el uso de los medios que los administradores tuvieron a su
disposicion para calcular el costo y su ejecucion contable integral. Por eso, no se encuentran
o son dificil de aplicar los indicadores de eficacia, de eficiencia, de economicidad, inclusive,
el sustento ambiental, ademas, de la responsabilidad social, en el marco del control que
estipula el articulo 132 de la Constitucion de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires.

Conclusion, en mi opinién no estarian dadas las suficientes condiciones para conocer
con certeza los costos de explotacion de AUSA —no me refiero a las tarifas— y su integracion
con los restantes sistemas de administracion, ademas de las dudas u opacidades que pueden
surgir en materia de control, como lo expresé anteriormente. O sea, corresponderia una
solucién que sugiero, que no es para hoy: desarrollar una evaluacion integral integrada de la
totalidad de la gestion empresarial de AUSA y también el mismo accionar del Gobierno de
la Ciudad de Buenos Aires en su relacion empresarial. ..

Sra. Coordinadora (Lanari).- Por favor, vaya terminando.

Sr. Colombo.- Recién entonces se podra afirmar si cada incremento tarifario corresponde o
no a la realidad que se pretende demostrar.

Mi opinion apunta a que tengo dudas respecto de la transparencia y la confiabilidad
de la informacion contable.

Por otro lado, y para terminar, adhiero a lo que se expreso respecto de que no se esta
cumpliendo con el principio de la justicia tarifaria.

Les agradezco a todos la paciencia y les deseo una feliz navidad.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Muchas gracias.
Se encuentra conectado el sefior Jorge Zatloukal, pero no responde.
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3.- Sr. Ricardo Lasca

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el participante
namero 3, sefior Ricardo Lasca.

Sr. Lasca.- {Me escuchan?
Sra. Coordinadora (Lanari).- Si.

Sr. Lasca.- Buenas tardes.

Gracias por permitirme participar en esta audiencia publica.

En muchas oportunidades he hablado en nombre del Centro Argentino de Ingenieros
Agrénomos, del Comité Nacional de Defensa del Usuario Vial y en nombre propio como
usuario directo de la red concesionaria.

Me remito fundamentalmente a lo expresado por el representante de la Defensoria del
Pueblo de la Ciudad de Buenos Aires. Entendemos que el aumento de las tarifas es totalmente
inapropiado e injustificado y carece totalmente de fundamento serio, técnico y econémico,
desde el punto de vista de la ingenieria economica del transporte.

Cabe aclarar que, ademas de estos ajustes tarifarios que son disparatados, no se
menciona que hubo aumentos encubiertos, como la hora pico en ambos sentidos, el no
levantamiento de las barreras cuando hay congestion del transito —este era un derecho minimo
que tenian los usuarios viales—y la hora pico de los fines de semana y feriados, sobre todo
en estos momentos en que se aumento la hora de la franja horaria. Ese es un aumento que ha
generado un gran beneficio a la caja de AUSA, pero mucho no se menciona.

Aca se menciond que es increible que quienes transitamos por las autopistas urbanas
tengamos que hacernos cargos con la tarifa de las obras en los espacios publicos de la Ciudad
de Buenos Aires. Se ha mencionado que mas del 50 por ciento de la recaudacion se destina
a cosas que nada tienen que ver con la autopista. Es decir, ¢qué tenemos que ver quienes
atravesamos la ciudad con las obras que hace el gobierno portefio? Claramente nos referimos
al peaje respecto del transito y a la circulacion que afecta, sobre todo, al costo del transporte
y a todos los precios de la economia nacional, tanto hacia los usuarios particulares, a los que
trabajamos, pero mucho mas grave, al costo del transporte.

Me parece que quienes gobiernan o los funcionarios no entienden que no se resisten
mas los aumentos que nos estan dando. Por ejemplo, el aumento de VTV, patentes, seguro,
estacionamiento, peajes. Honestamente, se lo hemos dicho en otras oportunidades: no se
ponen en la piel de la gente. jYa no resistimos mas!

Insisto: seguir hablando en estas audiencias publicas no tienen sentido. He dicho que
esto se debe trabajar en una mesa seria, que incluya al transporte terrestre, las concesiones
viales y los funcionarios publicos que no nos atienden, no en una audiencia publica de cinco
minutos.

Un dato interesante es que un camidn para que atraviese la Ciudad de Buenos Aires
tendra que pagar en hora pico cerca de 3.000 pesos; y con 25 viajes por mes, ese camion
estaria pagando 1 millén de pesos por afio en concepto de peaje solo para atravesar la ciudad,
que son 14 o 15 kilometros. Y con el auto pasa algo similar: pagara 430 pesos ida y vuelta
solo para atravesar la ciudad, y al cabo de un afio, mas de 140.000 pesos. A esto hay que
sumarle el combustible y otros insumos.
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La diferencia increible es que AUBASA, Autopista Buenos Aires, de Buenos Aires a
La Plata, un camion esta pagando 860 pesos por ida y vuelta; en AUSOL paga 680 pesos; en
Autopista del Oeste, que es una concesidn escandalosa que se paga el doble, debera pagar
1.200 pesos y en AUSUR, que ahora pas6 a manos de Corredores Viales S.A., que es la
Ricchieri, Ezeiza-Cafiuelas, pagard 400 pesos. Y aca estamos hablando entre 56 y 60
kilometros de extension en cada corredor vial sefialado. EI Camino del Buen Ayre, que son
24 kilémetros y es otro escandalo, se paga 1.060 pesos, ida y vuelta. En cambio, en las
Autopistas Urbanas portefias cerca de 3.000 pesos.

No sé como no se dan cuenta que esto no se puede aguantar. Ademas, nos obligan en
forma compulsiva y autoritaria a tener TelePASE. Encima, le quieren cobrar un castigo a
aquella persona que no lo tiene.

Ustedes hablan de fluidez en el trénsito, pero les pregunto, porque no sé si ustedes
viajan, a pesar de que hay barreras y TelePASE —porque siguen estando las barreras—, se
genera congestion, ¢no habria que colocar dispositivos electronicos en los que uno no debe
bajar la velocidad para nada? Es lo que se deberia hacer.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Sefior Lasca: le pido que vaya redondeando.

Sr. Lasca.- Lastima que no tengamos esta posibilidad de expresarnos libremente y con el
tiempo suficiente.

Lamentablemente, sabemos que esto comenzara a regir, ya que a AUSA no le importa
nada. Los directores de AUSA cobran fortuna y no les importa pagar el combustible ni la
nafta méas cara, al igual que a lo funcionarios publicos, a nuestros legisladores y a la gente
del Ente Regulador. Se lo digo con todo respeto, estas audiencias publicas es una burla hacia
nosotros, son una verguenza. Por lo menos las convocan, pero es una falta de respeto o un
simple formalismo, porque no tenemos derecho a nada, teniendo en cuenta que los caminos
son de dominio publico, no son de los funcionarios.

Coincido con el sefior Jorge Zatloukal respecto de que el gobierno habla de acceso a
la informacion y transparencia. En AUSA he presentado pedidos de informes y nunca me
respondieron. Reitero: nunca nos invitaron a una audiencia los funcionarios del transporte o
de transito de la Ciudad de Buenos Aires, ya que hablan de escuchar a la gente o de formar
un equipo. Estamos en el banco suplente...

Sra. Coordinadora (Lanari).- Sefior Lasca: por favor...
Sr. Lasca.- Esto lo he dicho en otras oportunidades: es totalmente antidemocréatico cortarnos
alevosamente la palabra.

De todas maneras, destaco que se convoque a audiencias publicas, es un avance, pero
no tenemos derecho a nada. Con todo respeto...

Sra. Coordinadora (Lanari).- Sefior Lasca: ya lleva mas seis minutos, no le estoy cortando
el uso de la palabra.

Sr. Lasca.- ¢Seis minutos le parece mucho para debatir un tema tan importante como este?

Sra. Coordinadora (Lanari).- La ley establece cinco minutos.
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Sr. Lasca.- Lamento que los aumentos continlen, ya sea para la VTV, estacionamiento,
peajes, etcetera. jVamos a andar en sulky dentro de poco! jPeajes, combustible, VTV,
grabado de autoparte, patentes! ;Qué mas nos quieren cobrar, sefiores? ;Qué mas nos quieren
sacar? ¢Quieren que andemos en sulky? Asi estan las cosas en las rutas; los camiones andan
con cubiertas recapadas. jNo damos mas, sefiores! jY ustedes siguen de fiesta, cobrando
fortuna a costa de todos nosotros!

Muchas gracias.

4.- Sra. Maria José Lubertino

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra la participante
namero 4, sefiora Maria José Lubertino.

Sra. Lubertino.- En el mismo tono de indignacion que el participante preopinante, estamos
afio tras afio y, como en este afio, dos veces en el mismo afio, ante aumentos realmente
inconmensurables, inoportunos e irresponsables.

Estas audiencias publicas son un circo, ya que nos traen a una formalidad, pero
después nadie recoge lo que decimos. Es como un monologo de los ciudadanos.

En primer lugar, no hay una difusion masiva de que existe la audiencia. Le pediria al
Ente y a la Defensoria del Pueblo que ayuden a hacer campafa para que la poblacion sepa
que existe es audiencia. Inclusive, cuando hemos llegado a audiencias con 7.500 inscriptos,
tampoco después nadie en el gobierno o en la Legislatura toma las opiniones que
manifestamos. Pero es llamativo que ante un servicio que funciona mal, porque el
atascamiento es permanente en todas las autopistas, no haya mas personas reclamando por
esto.

Quiero decir cosas que vengo repitiendo hace 20 afios. La Ley 3060 de AUSA es
inconstitucional, porque implica delegacién de facultades. Una cosa era una concesion para
una obra publica y que la empresa privada cobrara para recuperar el dinero. Ahora, esto esta
absolutamente injustificado. AUSA es una de las dos cajas negras que el Gobierno de la
Ciudad, a través del tiempo y de los distintos gobiernos, utiliza para hacer lo que se le ocurre
al Jefe de Gobierno de turno, sin pasar por la Legislatura y violando las normas
constitucionales que establecen que es la Legislatura la que fija los presupuestos y la que
decide cuales son las obras que pueden hacerse. Esto no se puede mirar si no es en el contexto
del sistema de transporte. El sistema de transporte de la ciudad debe priorizar el transporte
publico, el transporte ferroviario y el transporte sustentable. No se invierte en subtes y se
siguieron haciendo autopistas. Nos opusimos a la innecesaria e insustentable autopista Paseo
del Bajo, otro curro mas para los amigos de la obra publica. Y ahora, aumento tras aumento
que, ademas, es altamente inflacionario.

Lasca acaba de explicar el recargo que tendremos en todos los alimentos y productos
que se transportan en camiones a la Ciudad de Buenos Aires. Esta es una cadena infernal en
donde los unicos perjudicados somos los trabajadores, los monotributistas, los
cuentapropistas y las personas que no vivimos de la teta del Estado o que no evadimos y
tenemos afuera pingues inversiones.
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Quiero pedir especialmente al Ente y a la Defensoria del Pueblo que ahora cambi6 de
titular, que presente un amparo, que nos ayude. No lo podemos hacer los particulares. En
nuestro caso, hablo en nombre de la Asociacion Ciudadana por los Derechos Humanos, que
es una asociacion de usuarios y consumidores, pero ultimamente nos ocurre que, cuando
presentamos amparos, el Gobierno de la Ciudad nos persigue para cobrarnos los honorarios
de sus abogados y el amparo se pierde en la justicia. Entonces, los Unicos que realmente
pueden ir adelante con un amparo para estar protegidos son las autoridades de control de la
ciudad que no han ejercido este poder. Vienen a una audiencia y hablan, pero aca necesitamos
efectividades conducentes. Ademas, necesitamos que haya proyectos.

En esta audiencia y en la de la VTV hubo varios legisladores, les pido que presenten
proyectos para derogar la Ley 3060, ya que AUSA no puede seguir funcionando como
cuando se constituyd para hacer autopistas. Hoy no tiene ningln sentido. Esto tiene que
funcionar de otra manera. Los recursos que excedan a lo que sea el mantenimiento estricto
de las autopistas deben entrar a Rentas generales y deben ser dispuestos por parte de la
Legislatura o significar una reduccion. Piensen que méas de la mitad del dinero que esta
haciendo caja va a parar a obras publicas, aqui tienen en claro la ecuacion de por qué la
diferencia con los precios de las otras autopistas. Aqui esta claro a donde va a parar lo que
nos quieren espoliar.

Esto es parte...

Sra. Coordinadora (Lanari).- Por favor, ;puede ir redondeando?

Sra. Lubertino.- Es una verglienza que después de haber tenido mas de 20 afios de vigencia
de la Constitucion y de estar discutiendo estos temas, nunca nos sentaron a una mesa de
discusion y solo escuchan a los lobbies de las empresas. Nada mas.

5.- Sra. Mercedes Trimarchi

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra la participante
namero 5, sefiora Mercedes Trimarchi.

Sra. Trimarchi.- Buenas tardes.

Soy Mercedes Trimarchi, legisladora electa por Izquierda Socialista en el Frente de
Izquierda Unidad. Me sumo también al rechazo a la modificacién del cuadro tarifario
aprobado en el Decreto 129/21, porque con este nuevo aumento se produce un nuevo ajuste
al bolsillo de los trabajadores y trabajadoras.

Este nuevo aumento que acaba de anunciar el representante del gobierno portefio del
45 por ciento en los peajes, se suma a otros que ya fueron anunciados por quienes me
antecedieron en el uso de la palabra y, en particular, se suma al aumento de la energia previsto
para el afio 2022. Por ejemplo, el gobierno de Alberto Fernandez ya anuncio el
descongelamiento de las tarifas de energia eléctrica y del gas para el afio que viene, lo que
significaria un aumento del 30 por ciento en la luz y en el gas, por una reduccién de los
subsidios por parte del Estado. La reduccidn de los subsidios y el aumento de las tarifas es el
pedido de los técnicos del FMI, los organismos financieros internacionales que dirigen la



Pag. 18 AUDIENCIA PUBLICA 22 de diciembre de 2021

politica y la economia de nuestro pais. Y siempre es la misma ecuacion: quitar los subsidios,
aumento a los usuarios y usuarias, mientras las empresas siguen ganando, como siempre.

Quiero aprovechar esta audiencia y este espacio para denunciar no solo este aumento,
sino el propio modelo de privatizacion de los 90, que se lo denomind la reforma del Estado,
y que fue digitado por los organismos financieros internacionales y que, desde ese entonces,
ningun gobierno, peronista, radical ni macrista, revirtieron. Es mas, continta profundizando
la entrega y el saqueo. Asi fue como las empresas de los servicios publicos, ferrocarriles,
teléfonos, aerolineas, agua, gas, correo, YPF, entre otras, todas fueron vendidas a precios
irrisorios a empresas multinacionales que se hicieron de nuestro pais, sin ningun otro interés
mas que la balanza capitalista: aumentar el precio de las tarifas sin cumplir con los acuerdos,
ni los compromisos de inversion. En el rubro del transporte se liquido el sistema ferroviario,
dejaron atras los esteros y dejaron incomunicados a decenas de nifios y de familias sin trabajo.
Con el argumento de favorecer el transporte vial, se concesionaron las rutas nacionales, que
fueron solo beneficiosos para las empresas concesionarias. El cobro del peaje para circular,
inclusive en donde no habia vias alternativas gratuitas, se hizo exclusivamente para el
mantenimiento, porque el Estado tuvo que seguir haciéndose cargo de la construccion de las
rutas. O sea, una estafa.

Para terminar con las concesionarias corruptas, estafadoras y para recuperar nuestras
rutas y caminos, este afio con el Frente de 1zquierda Unidad hemos presentado en el Congreso
Nacional, junto con las bancas de lzquierda Socialista —Juan Carlos Giordano y Monica
Schlotthauer—, un proyecto de ley —les paso el nUmero de expediente para que lo conozcan,
es el 4052-D-2021-, que tiene como objetivo recuperar la soberania estatal y nacional sobre
los caminos dentro de nuestro territorio y también el fin del vaciamiento de la Direccidon
Nacional de Vialidad, que estd acusada con decenas de denuncias de irregularidades y
direccionamientos arbitrarios de obras y fondos durante gestiones de todos los gobiernos.
Algo se enuncio hace un rato con otros expositores.

Por estos dias, se estan conmemorando los 20 afios del “argentinazo”, aquella jornada
historica del 19 y 20 de diciembre de 2001, en la que el pueblo inmovilizado impuso el no
pago de la deuda externa. La lzquierda Socialista en el Frente de lzquierda Unidad
reivindicamos aquella movilizacion historica, como también la ultima jornada del 11 de
diciembre en Plaza de Mayo, en la que mas de 100 organizaciones marchamos en contra del
acuerdo con el FMI y contra el pago de la deuda externa.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Por favor, ¢puede ir concluyendo?

Sra. Trimarchi.- Vamos a seguir dando la pelea contra el ajuste del Gobierno Nacional y
contra el ajuste del Gobierno de la Ciudad.

Para finalizar, decimos una vez mas: “No al aumento de tarifas; basta de ajuste; basta
de saqueos; no al pago de la deuda externa; y que todo ese dinero vaya a salud, vivienda,
trabajo y educacion”.

Muchas gracias.

6.- Sr. Eduardo Maria José Humberto Bisognin
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Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el participante
namero 6, sefior Eduardo Maria José Humberto Bisognin.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Eduardo, estas muteado.
Sr. Bisognin.- ;Me escuchan?
Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Si, si.

Sr. Bisognin.- Buenas tardes.

Soy Eduardo Bisognin y vengo a esta audiencia publica como vecino de la Ciudad de
Buenos Aires, como afiliado de la UCEDE vy para aclarar algunos temas.

Para comenzar, quiero decirles que AUSA es una empresa estatal. Para quienes
defienden las empresas estatales, AUSA es una empresa estatal, no es una empresa privada
privatizada que tiene capital mayoritario de la Ciudad de Buenos Aires. Fue creada por el
ingeniero Macri en el afio 2009, bajo la Ley 3060. Ese mismo Macri que hizo el primer
monumento a Perdn en la Ciudad de Buenos Aires; ese mismo Macri que no privatizé nada;
ese mismo Macri que se dedic6 a aumentar todos los impuestos que pudo, que de liberal no
tiene nada. Macri no sabe si liberal es con “b” o con “v”. Mejor que se hagan cargo los que
hablan a favor del Estado.

Lo que pasa es que despues de la Ley 3060, que le da origen de AUSA, hubo otra ley
de la que nadie habla. Es la Ley 6085 impulsada por Larreta a fines de 2018, en donde se
hace una prorroga del contrato de AUSA hasta el afio j2049! Es decir, se aseguraron el
negociado del peaje hasta el afio 2049. ;Para que hacen eso? Para seguir currandole a la gente
y poder endeudarla en el exterior. Por eso, hacen esa prorroga, 10 afios antes del vencimiento
del contrato. Para hacer ese negociado de la prorroga de AUSA, se valieron de la alianza del
kirchnerismo y el peronismo de todos los politicos en donde estan todos juntos. Y ahi
aparecen, si uno lee la version taquigrafica, Silvia Gottero y Maria Rosa Muifios, hoy la
Defensora del Pueblo. Me imagino si va a presentar un amparo contra AUSA, si ella fue una
de las que votd a favor de la prorroga hasta el afio 2049. Diria que casi es una asociacion
ilicita toda esta gente que esta en la Legislatura. jLos legisladores nos cuestan este afio medio
millon de pesos por dia! Tenemos un AUSA con dos vicepresidentes. ¢Para queé queremos
dos vicepresidentes? jOcho directores en AUSA! Y despues no les alcanza el dinero. Dicen
que la tarifa estd baja. Entonces, comparemos: un peaje a La Plata cuesta 88 pesos y si lo
comparamos con el precio de hoy de 148 pesos que tenemos que la Ciudad de Buenos Aires,
cuesta cinco veces mas por kilometro. Hoy cuesta 2 pesos el kilometro para ir a La Plata y
cuesta 10 pesos es la tarifa de hoy, sin el aumento del kilometro en la Ciudad de Buenos
Aires. ¢Y dicen que no les alcanza el dinero? Aungue le saquen la mitad del dinero que dicen
gue va para obras, es una aberracion. De acuerdo con como se determina el 55 por ciento que
tienen para obras, tiene que entrar al presupuesto general. ¢Quién es AUSA para determinar
el dinero de los impuestos? Es una barbaridad lo que estamos haciendo y seguimos
convalidando.

Realmente, este sistema no puede ser. Y, encima, no hacen una mejora. Todos los
dias hay colas en las autopistas para salir de la ciudad. Horas y horas en la cola, pero te cobran
lo mismo como si tuvieras el peaje libre. Cuando hay atascamiento, no puede haber tarifa de
peaje, porque se rompe el convenio tacito. El peaje tiene una componenda que la persona
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ahorra tiempo y dinero en el combustible. Pero si estas haciendo una hora de cola, no hay
ahorro de tiempo ni de combustible. jY tienen que levantar la barrera del peaje! Es un
escandalo que con el atascamiento mantengan las barreras bajas del peaje.

Ahora, inventaron otra...

Sra. Coordinadora (Lanari).- Le pido que vaya redondeando.

Sr. Bisognin.- Ya termino.

iEsto es una barbaridad! ;Como que no hay cabina de peaje a la noche? La gente pasa
y después tiene que entrar a la pagina de internet para ver si esta la factura y como pagarla.
Fijese, el sefior Jorge, quien habl6 antes —que es de San Vicente y lo conozco—, se le corta la
sefial de internet. Entonces, hay mucha gente que no tiene forma de conectarse a internet para
pagar una factura, ¢0 se creen que todos viven en Barrio Norte o en Puerto Madero? La gente
cruza la autopista, viene de otro lado; no se le puede exigir que todo el mundo tenga
TelePASE. Tienen que poner nuevamente las cabinas a la noche. Ademas, redujeron las
cabinas, a la noche no hay cabinas, pero la tarifa sigue aumentando. ;Donde estan todos esos
empleados? ¢ O les siguen pagando el sueldo y estan en la casa? Es una vergienza todo esto.
No lo podemos seguir aceptando. Se tiene que terminar el peaje; los legisladores tienen que
hacer una nueva ley y terminar con el robo con el peaje.

Les agradezco y les deseo una feliz navidad.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Muchas gracias e igualmente.

Sra. Coordinadora (Lanari).- Corresponde que haga uso de la palabra el participante
namero 7, sefior Guillermo Lanfranconi.

- El participante no se hace presente en el Zoom.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Creo que era ultimo participante inscripto, quiero saber si el
sefior Jorge Zatloukal esta en linea nuevamente, asi le permitimos hacer el cierre, ya que justo
se le cortd la comunicacion, porque si quiere cerrar, este es el momento.

Jorge: estas muteado.
- Luego de unos instantes:

Sr. Presidente (Ameijenda).- No sé si Jorge nos esta escuchando, pero esta muteado.

Sr. Gonzalez.- Le solicito nuevamente que reactive el audio para que pueda cerrar.

Sr. Zatloukal.- ;Me oyen?

Sr. Presidente (Ameijenda).- Si, Jorge.

- Luego de unos instantes:

Sr. Presidente (Ameijenda).- ¢Nos estas escuchando? Te vemos muteado.
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Sr. Gonzalez.- Directamente no lo estoy encontrando.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Podemos hacer que Jorge transmita por escrito el cierre de lo
que queria manifestar. Les pido que le faciliten el correo para hacerlo, asi no queda el cierre
por la mitad.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Por supuesto, sefior presidente.

Sr. Presidente (Ameijenda).- ¢Le pueden enviar un mail o que envie un audio y lo incluimos
en la version taquigrafica para que pueda hacer un cierre?

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Si usted esta de acuerdo, luego de finalizada la audiencia
le enviamos un correo desde nuestro mail para que nos envie el cierre de su ponencia y lo
adjuntamos con la version taquigrafica cuando se la enviamos para la toma de decisiones.

Sr. Presidente (Ameijenda).- Perfecto.
Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Viviana: ;Quedo0 algun participante si nombrar?
Sra. Coordinadora (Lanari).- No, hemos concluido.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Le voy a preguntar a Daniel Gonzalez si alguien se
presento en la escuela que fue tomada como lugar fisico.

Sr. Gonzalez.- No, sefiora. En la escuela no se presentaron para hacer uso de la palabra.

Sra. Coordinadora (Estrabaca).- Muchas gracias,
Sefior presidente: damos por concluido el Orden del Dia.

Finalizacion

Sr. Presidente (Ameijenda).- Como no hay mas participantes y expositores, y antes de
culminar, quiero manifestar para que quede constancia en la version taquigrafica, que se
encuentra presente el contador Gustavo Gutiérrez, integrante del Directorio del Ente de la
Ciudad.

Les deseo a todos unas muy felices fiestas y una buena navidad.

Que el afio 2022 nos encuentre en estas audiencias publicas en la cual nos regimos
bajo la ley. No podemos disponer nada que no esté dentro de la ley. Cualquier modificatoria
hay lugares y momentos para presentar. Nos atenemos estrictamente a lo establecido en la
ley. No queremos ser antipaticos, ni hacer cosas que no corresponden.

Ojala el afio que viene nos encuentre a todos en forma presencial.

Como lo hice en la Gltima audiencia publica, quiero destacar lo expresado por los
participantes, porque escuché atentamente lo que manifestaron y nos encontramos en una
fecha del afio en la que muchos estan con otras ocupaciones, pero ellos tienen la valentia y
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ejercen el derecho que les corresponde para hacerlo. Por parte del Ente de la Ciudad, nuestro
respeto hacia ustedes con las opiniones y con las sugerencias que nos indicaron.

Sin otra cuestion, les agradezco su participacion y muchas felicidades.

Que levantada la audiencia publica del dia de la fecha.

-Eslahoral6y 12.

Andrea J. Faiulli
taquigrafa
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